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OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WO0S.4230.2.2012.JC.24

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 lit. e, art. 82 i art. 85 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr
199, poz. 1227 ze zm.) oraz § 2 ust. 1 pkt 30 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewziec mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213,
poz. 1397), w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267), po rozpatrzeniu wniosku inwestora WARMIA 1
MAZURY 5p. z 0.0. SZYMANY AIRPORT w Szczytnie z 21 grudnia 2012 r., uzupetnionego 11

lutego 2013 r. oraz po zasiegnieciu opinii Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w
Elblagu,

ustalam
srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie Portu
Lotniczego w Szymanach w ramach projektu indywidualnego pn.: Regionalny Port Lotniczy
Olsztyn - Mazury 1 jednoczesnie:

. Okreslam:

1. rodzaj 1 miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Planowane przedsigwziecie dotyczy rozbudowy Portu Lotniczego w Szymanach
zlokalizowanego na obszarze gmin: Szczytno i Wielbark, powiat szczycienski, wojewodztwo
warminsko-mazurskie. Celem planowanego przedsiewziecia jest rozbudowa portu lotniczego w
Szymanach, jako portu lotniczego kategorii D (tj. lotniska obstugujacego mniej niz 1 min
pasazerow rocznie, zwanego dalej lotniskiem regionalnym). Po rozbudowie lotnisko bedzie
spelniato parametry:

1. poziomu obstugi podroznych — kategorii D — maly port regionalny obstugujacy do 1 miliona
pasazerow rocznie,

2. operacyjnie - lotniska kategorii I o kodzie referencyjnym 3C - lotnisko obstugujace samoloty o
rozpietosci skrzydet do 36 m i rozstawie kot skrajnych podwozia giownego do 9 m, dla ktorych
dtugos¢ drogi startowej 2500 m bedzie wystarczajaca dla bezpiecznego wykonania operacji startu 1
ladowania (lotnisko kategorii I o kodzie referencyjnym 3C).

Do realizacji wskazano wariant B rozbudowy lotniska, zaktadajagcy wydtuzenie drogi startowej o
ok. 500 m w kierunku pdélnocnym oraz wariant 1 budowy drogi dojazdowej — potaczenia




inwestycji z istniejaca droga krajowa nr 57. Przedsigwzigcie zlokalizowane bedzie w odlegtosci
okoto 10 km od miasta Szczytno, na terenie o powierzchni ok. 395 ha. Wspotrzedne ARP lotniska
(WSG-84) 53028'54,69"'N, 02005615,69"E.

Port Lotniczy w Szymanach bedzie funkcjonowat 7 dni w tygodniu, jedynie w porze dziennej, ).
16 godzin na dobe (6.00 — 22.00).

2. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, ze szczegolnym
uwzglednieniem koniecznoéci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych
i zabytkow oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenow sasiednich :

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane i eksploatowane z uwzglednieniem nastgpujacych
warunkow:

1) place budowy i ich zaplecza organizowac zapewniajac oszczedne korzystanie z terenu i
minimalne przeksztalcenie jego powierzchni; przyja¢ minimalng szerokos¢ pasa robot tak, aby
zniszczeniu ulegta jak najmniejsza powierzchnia roslinnosci;

2) drogi dojazdowe do obstugi placu budowy wytyczy¢ w oparciu o istniejacg siec¢ szlakow
komunikacyjnych oraz z uwzglednieniem oszczednego korzystania z terenu; na czas budowy
utwardzi¢ nawierzchnie drog dojazdowych lub utrzymywac w stanie ograniczajagcym pylenie;

3) systematycznie porzadkowac plac budowy; przed wiaczeniem do ruchu na drogach
publicznych nalezy oczysci¢ kota pojazdéw budowlanych tak, aby nie zanieczyszczac tych drog;

4) odkryte wykopy, miejsca skladowania zebranego gruntu zabezpieczy¢ przed pyleniem;
materialty budowlane mogace by¢ zrodlem emisji pylow magazynowac w opakowaniach
fabrycznych, w miejscach ostonietych przed wiatrem; materialy sypkie transportowac wytacznie
pojazdami do tego przystosowanymi;

5) zachowaé szczegdlng ostroznosé podczas magazynowania i przelewania paliw na zapleczu
budowy; paliwa i smary przechowywa¢ w szczelnych zbiornikach w wydzielonych 1
oznakowanych miejscach na terenie zaplecza budowy;

6) na etapie realizacji inwestycji zapewni¢ dobry stan techniczny sprzetu oraz prawidiowa
eksploatacje sprzetu budowlanego i srodkow transportu w celu uniknigcia zanieczyszczenia gleby
i warstwy wodonosnej; okresowo przeprowadza¢ konserwacje sprzetu i maszyn; na wypadek
wystgpienia wycieku substangji szkodliwych, wykonawca robdt winien posiada¢ odpowiednie
sorbenty do stracania zanieczyszczen, zwtaszcza ropopochodnych (np.: paliw, smarow) i
syntetycznych (np.: olejow);

7) zaplecze budowy, a w szczegolnosci place manewrowe, bazy transportowe i sktadu materiatow
lokalizowac poza:
e miejscami o plytko zalegajacej wodzie gruntowej i stabej izolacji wod podziemnych, tj..
v' czeécig ponocno-wschodnig, centralng, zachodnig i potudniowo-wschodnia dziatki nr
463/13,
v czedcig potnocno-wschodnia, centralng dziatki nr 464/5 oraz pasem w potudniowej czesci
dziatki od potnocnego-zachodu do poludniowego-wschodu,
e obszarami podmoktymi,
o bliskim sasiedztwem zabudowy mieszkaniowej — wskazana jest srodkowa czes¢ lotniska, po
wschodniej stronie pasa startowego;

(S



8) teren zaplecza budowy (w tym sklady materiatdbw i bazy transportowe i paliwowe)
zabezpieczy¢ w sposob uniemozliwiajacy przedostawanie sie zanieczyszczen do ziemi, poprzez
utwardzenie (np. za pomoca plyt betonowych) i uszczelnienie (np. za pomoca geomembrany);
materialy budowlane i substancje chemiczne uzywane do budowy sktadowa¢ w wydzielonych
miejscach na utwardzonym terenie;

9) prace budowlane w sasiedztwie terenow objetych ochrong przed hatasem nalezy prowadzic
wylacznie w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00); prace budowlane i montazowe planowac tak,
aby ich ucigzliwos¢ wystepowata w okresie mozliwie najkrotszym; w przypadku koniecznosci
przeprowadzenia glosnych prac, nalezy prowadzic je intensywnie w wyznaczonych przedziatach
czasowych, a nie w czasie catych zmian roboczych;

10) w fazie budowy inwestycji stosowad nowoczesne maszyny wyposazone w elementy
zmniejszajace emisje hatasu do srodowiska;

11) zadba¢ o calkowite wylaczanie, a jezeli to nie jest mozliwe, redukcje mocy urzadzen
generujacych hatas, jezeli w okreslonej chwili nie sg one wykorzystywane;

12) scieki socjalno — bytowe z zaplecza budowy odprowadza¢ do szczelnych zbiornikow
bezodptywowych, ktorych zawartosc bedzie usuwana przez uprawnione podmioty;

13) wody z odwodnienia wykopow podczyszczac przed wprowadzeniem ich do odbiornikow, np.
poprzez gromadzenie tych wod w tymczasowych zbiornikach retencyjnych;

14) urzadzenia stuzace do odwodnienia lotniska, natychmiast po ich wykonaniu, zabezpieczyc
przed dostepem zwierzat;

15) tankowanie pojazdow i maszyn budowlanych prowadzi¢c w wyznaczonych, zadaszonych
miejscach, o podlozu zabezpieczonym materialem izolacyjnym, przed przedostawaniem sig
zanieczyszczen do ziemi;

16) organizowac roboty w taki sposob, aby zapobiega¢ lub minimalizowac ilos¢ powstajacych
odpadow budowlanych;

17) powstajace w trakcie budowy odpady wykorzystywa¢ w miejscu ich wytworzenia; odpady,
ktore nie beda mogly zosta¢ powtornie wykorzystane oraz odpady niebezpieczne segregowac i
magazynowa¢ w wydzielonym miejscu, zapewniajac ich regularny odbior przez uprawnione
podmioty; ogranicza¢ czas magazynowania odpadow do niezbednego minimum; destrukt
asfaltowy uzyskany w wyniku rozbiorki nawierzchni drogowych nalezy poddac analizie w celu
zakwalifikowania go do wiasciwej grupy i podgrupy odpadow i okreslenia dalszego sposobu
postgpowania z tym odpadem;

18) miejsce do czasowego magazynowania selektywnie zebranych odpadow nalezy zabezpieczy¢
przed gromadzeniem si¢ w jego obrebie ptakéw i innych zwierzat oraz przed opadami
atmosferycznymi;

19) wierzchnia, prochnicza warstwe ziemi, zdjeta na etapie robot ziemnych magazynowac osobno
poza miejscem wykonywania prac budowlanych i wykorzystac do rekultywacji i
zagospodarowania terenow zielonych;

20) niezanieczyszczone masy ziemne wykorzysta¢ do ksztattowania terenu; po wykonaniu robot




ziemnych teren uporzadkowac;

21) wszystkie prace inwestycyjne prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym; ze wzgledu na
zagrozenie herpetofauny, zapewni¢ nadzor przyrodniczy, w celu monitorowania mozliwych, a
obecnie trudnych do przewidzenia niekorzystnych zjawisk oraz w celu zaplanowania srodkow
minimalizujacych negatywne oddziatywania;

22) ograniczy¢ mozliwo$¢ tworzenia sie na terenie budowy zagtebien oraz zastoisk wody, aby nie
dopusci¢ do wykorzystania ich przez ptazy jako miejsca schronienia; przykrywac wszystkie
studzienki (wpusty); nie tworzy¢ bezwyjsciowych putapek dla zwierzat; kat nachylenia
przynajmniej jednej $ciany wykopu nalezy uksztaltowac tak, aby byt mniejszy niz 30 stopni; w
wykopach o waskim rozstawie, np.: pod instalacje kablowe, stosowa¢ punktowe pochylnie
umozliwiajace opuszczenie wykopu przez uwigzione zwierzeta;

23) wykopy i nasypy ksztattowaé ze spadkiem 45% lub z zastosowaniem oston w celu
uniemozliwienia jaskétkom brzegowkom osiedlanie sie na terenie budowy;

24) kazdorazowo, przed zasypaniem wykonywanych wykopow, przeprowadzic ich kontrole pod
katem obecnosci zwierzat (dno i $ciany wykopu), a w razie stwierdzenia zwierzat, przeprowadzic
ich ewakuacije;

25) ze wzgledu na konieczno$¢ ograniczenia wabienia nietoperzy nie planowac na terenie lotniska
zadnych zbiornikow wodnych, ktére moglyby stac sig atrakcyjnym zerowiskiem dla nietoperzy;

26) na obszarach podmoktych, tj. na potudnie od pasa startowego, obszar budowy zabezpieczyc
poprzez wygrodzenie wkopana, grubg folia o wysokosci 50 cm, w celu uniknigcia wedrowek
herpetofauny na teren budowy, a co za tym idzie zminimalizowania smiertelnosci wsrod tych
zwierzat; stan techniczny wygrodzenia z folii oraz innych ewentualnych ogrodzen kontrolowac co
2 dni; odgrodzenia wyposazy¢ w przewieszke uniemozliwiajaca ich pokonanie od strony
spodziewanego kierunku migracji; przewieszke o diugosci ok. 5 cm wykonac pod katem prostym
lub wigkszym;

27) zakonczenie wygrodzen z folii wyposazy¢ w tzw. zawracacze, zakonczone pulapkg; putapki
na krancach wygrodzen wyposazy¢ w pochylnie (np.: listewka, galgzka), po ktorych moga
wydosta¢ sie inne gatunki, np.: mate ssaki, bezkregowce; putapki kontrolowac codziennie,
szczegolnie w suchych okresach dwa lub trzy razy w ciagu doby, tj. rano i wieczorem; dodatkowo,
podczas cieptych, deszczowych nocy kontrolowac ok. godz. 3.00;

28) na czas prac budowlanych zwiazanych z budowa wewngtrznej drogi dojazdowej, taczace]
lotnisko z droga krajowa nr 57, wykonac obustronne zabezpieczenie w postaci wygrodzenia z
wkopanej grubej folii o wysokosci 50 cm, na diugosci okoto 2 km, w celu uniknigcia strat w
herpetofaunie, spowodowanych praca ciezkiego transportu;

29) row odprowadzajacy obecnie wody opadowe i roztopowe z terenu lotniska, znajdujacy si¢ w
potudniowej czesci lotniska zlikwidowac i zastapi¢ systemem drenazowym; prace prowadzic pod
nadzorem przyrodniczym, poza okresem rozrodu ptazow tj.: poza okresem od 1 kwietnia do 15
czerwca;

30) wycinke drzew i krzewdw kolidujacych z inwestycja wykonywac poza sezonem legowym
ptakoéw oraz okresem rozrodczym nietoperzy, tj. poza okresem od 1 marca do 15 pazdziernika;




31) drzewa (korony, pnie i korzenie) i krzewy znajdujace si¢ w obrebie placu budowy,
nieprzewidziane do wycinki zabezpieczy¢ na czas trwania prac budowlanych przed zniszczeniem
i uszkodzeniami mechanicznymi; prace budowlane w strefie bryly korzeniowej prowadzi¢ z
zachowaniem szczegoOlnej ostroznosci; nie magazynowa¢ w strefie drzew materiatdéw
budowlanych, w obrebie zasiggu ich koron nie lokalizowaé placow sktadowych i drog
dojazdowych; grupy krzewow nieprzewidzianych do wycinki wygrodzi¢, izolujac od placu
budowy;

32) nie sktadowac gatezi w stertach oraz materialow rozbiorkowych w pryzmach; w przypadku
takiej koniecznosci, czas skladowania ograniczy¢ do minimum, a skltadowany materiat
zabezpieczy¢ poprzez okrycie, np.: plandeka, folia, siatkq o drobnych oczkach, itp.;

33) przed rozbiorka obiektow zaplanowanych do likwidacji, przeprowadzic¢ kontrole przy udziale
chiropterologa, pod katem obecnosci nietoperzy;

34) gltowne prace ziemne prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym, w uzgodnieniu z
Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow;

35) ruch lotniczy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godzinach od 6.00.do 22.00;

36) stosowac dostepne metody obnizenia uciazliwosci akustycznej operacji lotniczych poprzez:
e zoptymalizowanie profili startow,
¢ nie wykonywanie przelotow na niskim putapie nad zabudowga mieszkaniowa,
e cgzekwowanie ustalonych tras dolotowych i odlotowych z lotniska,
e prowadzi¢ okresowe, a po przekroczeniu 10 tys. operacji w cigqgu roku, ciggle
monitorowanie hatasu lotniczego;

37) stosowac srodki organizacyjne majqce na celu ograniczanie emisji zanieczyszczen z pojazdow
naziemnych pracujacych na terenie portu lotniczego (np.: wprowadzenie zakazu pozostawiania
pojazdow na biegu jalowym);

38) lotnisko zaopatrzy¢ w wode z istniejacych uje¢ wilasnych (2 studnie glebinowe) oraz z

wodociagu miejskiego w Szymanach;

39) woda ciepla przygotowywana bedzie w kotlowni zasilanej olejem opalowym o maksymalnej
zawartosci siarki 0,2 %; dla instalacji cieptej wody zaprojektowac cyrkulacje;

40) mniejsze kubaturowo obiekty na lotnisku przyfaczyc do lokalnej sieci grzewczej lub ogrzewac
elektrycznie;

41) wody opadowe z terenow utwardzonych ujmowac w kanalizacje deszczowgq (kanalizacja
wody brudnej — wody opadowe z parkingow i nawierzchni lotniczych, z ptyty do odladzania
samolotow oraz kanalizacja wody czystej — wody opadowe z dachow);

42) zanieczyszczone wody opadowe podczyscic przed odprowadzeniem do odbiornika
ostatecznego; dokonywac okresowych przegladow sprawnosci urzadzen podczyszczajacych wody
opadowe (2 razy do roku oraz po intensywnych opadach atmosterycznych);

43) scieki socjalno-bytowe z zabudowy obiektowej lotniska odprowadzac¢ kolektorem do
istniejacej kanalizacji sanitarnej w miejscowosci Nowiny;

44) niezwtocznie usuwac powstate peknigcia nawierzchni drogowej infrastruktury lotniskowej;




45) $rodki do odladzania (samolotow, drog itp.) przechowywac na utwardzonym podiozu, w
oryginalnych, wtasciwie oznakowanych pojemnikach, zbiornikach i opakowaniach;

46) tankowanie samolotéw z wykorzystaniem gléwnie metody cisnieniowej, realizowac na
szczelnej ptycie postojowej lotniska, bezposrednio ze specjalistycznych cystern-dystrybutorow;

47) ewentualne naprawy i konserwacje sprzetu wykorzystywanego na lotnisku prowadzic w
miejscach wyposazonych w szczelne, nieprzepuszczalne podtoze;

48) na powierzchni trawiastej lotniska zastosowa¢ gatunki traw do wysiewu, ktore zniechecaja
ptaki do Zerowania; zaleca si¢ wysiew kostrzewy czerwonej Festuca rubra i zycicy trwatej Lolium
perenne; w przypadku wyboru innych gatunkéw, nalezy wzia¢ pod uwage zakaz wprowadzania
do s$rodowiska przyrodniczego oraz przemieszczania w tym srodowisku roslin obcych dla
rodzimej flory gatunkow;

49) koszenie powierzchni trawiastych na terenie lotniska planowac tak, aby nie zwabiac ptakow
na jego teren; w zaleznosci od wilgotnosci w danym roku beda to 2-3 pokosy; zaleca si¢
stosowanie systemu utrzymywania wysokiej trawy, ok. 20 cm i koszenie jej przed wykltoszeniem,
co jest najkorzystniejsze z uwagi na wzgledy bezpieczenstwa; materi¢ organiczng, powstata po
skoszeniu trawy, usunac bezposrednio po wykoszeniu;

50) na etapie funkcjonowania lotniska wykona¢ wygrodzenie terenu lotniska w  strefie
stwierdzonych migracji plazéw, w celu ograniczania ich wtargniecia na teren lotniska;
wygrodzenie wykona¢ jako przegrode pelna, np.: z siatki stalowej nierdzewnej, perforowanych
paneli z tworzyw sztucznych lub siatki plastikowej (najmniej trwaly materiat, wymagajacy statych
kontroli i napraw), o oczkach lub perforacji otworéw ponizej 0,5 cm srednicy i wysokosci nie
mniejszej niz 0,4-0,5 m; dopuszcza sie takze zastosowanie plotkow z profili betonowych;
przegrody nalezy wkopa¢ w ziemie ponizej poziomu terenu na min. 0,2-0,5 m; wygrodzenia
powinny biec na dtugosci ok. 200 m po prawej i lewej stronie kranca wyznaczonych stref migracji;

51) wprowadzi¢ system aktywnego ploszenia ptakow podejmujacych proby zerowania na
obszarze lotniska, w celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu lotniczego, zwtaszcza jako ochrona
przed gatunkami ptakéw zaklasyfikowanymi do przedziatu wysokiego poziomu ryzyka kolizji ze
statkami powietrznymi;

52) w ramach aktywnego ploszenia ptakow nalezy:

a. zatrudni¢ sokolnika, ktérego zadaniem bedzie, z pomoca szkolonego ptaka szponiastego,
ploszenie ptakéw w okresie nasilonej migracji, tj. w okresie od 15 marca do 15 maja oraz od 1
wrzesnia do 31 pazdziernika,

b. zatrudni¢ wykwalifikowanego pracownika - ornitologa, w dziale obstugi portu, ktorego
zadaniem bedzie, m.in., ptoszenie ptakow, a takze w zaleznosci od potrzeb:

e nadawanie poprzez glosniki odgloséw ptakow drapieznych, a takze odglosow
ostrzegawczych (przerazenia) gatunkow wystepujacych wokot lotniska,

e wystrzaty z urzadzen hukowych wzdluz pasa startowego (np.: podczas przejazdu
samochodem);

e wystrzaly ze stacjonarnych (gazowych) urzadzen hukowych ustawionych wzdtuz pasa i
drogi kotowania,

c. ewentualnie wykorzysta¢ psa do ptoszenia ptakow wzdtuz pasa i drogi kotowania;




53) do oswietlenia terenu lotniska stosowac¢ lampy sodowe niskocisnieniowe, zamiast lamp
wysokocisnieniowych lub rteciowych, a w przypadku koniecznosci zastosowania lamp rteciowych
nalezy zamontowac do nich filtr promieni UV (jasnos¢ oswietlania powinna by¢ mozliwie jak
najnizsza), gdyz swiatto niezawierajace promienie UV w znacznie mniejszym stopniu przyciaga
owady, a co za tym idzie nie powoduje wabienia nietoperzy;

54) oswietlenie terenu lotniska powinno by¢, za pomoca dopasowanych oston, kierowane tylko
tam, gdzie jest niezbedne, ze wzgledu na koniecznos¢ ograniczania wabienia owaddw na teren
lotniska, a co za tym idzie zerujgcych nietoperzy; czas oswietlenia terenu lotniska zaplanowac w
sposob zapewniajacy w nocy okres, w ktorym sztuczne oswietlenie nie bedzie wlaczone, tj.
wylaczac oswietlenie pdt godziny po zachodzie i pol godziny przed wschodem stonca, wg
instrukcji stanowiacej Zatacznik nr 1 do niniejszej decyzji; stosowanie tych dziatan w podanym
czasie nie musi by¢ ciggle i powinno byc¢ dostosowane do funkcjonowania lotniska, tak by nie
zaklocac jego pracy i warunkow bezpieczenstwa;

55) prowadzi¢ regularne oczyszczanie terenu lotniska z ewentualnych martwych zwierzat
przyciagajacych owady, a co za tym idzie nietoperze;

56) wycinke drzew mogacych stanowi¢ potencjalne schronienia dla chiropterofauny
zrekompensowac poprzez rozwieszenie budek dla nietoperzy w odlegtosci min. 200 m od plyty
lotniska, w ilosci nie mniejszej niz liczba wycietych drzew o piersnicy powyzej 30 cm; zaleca sie
skrzynki dla nietoperzy typu Stratmann, rozmieszczone w wiekszych skupiskach, co 50 m, od
poludniowej strony pnia drzewa, w miejscach niezagrodzonych przez galezie czy podrost;
skrzynki wieszac¢ na wysokosci min. 5 m nad ziemia; dokladne lokalizacje budek dla nietoperzy
nalezy ustali¢c pod nadzorem chiropterologa;

57) usuwac zadrzewienia i zakrzaczenia w bezposrednim sgsiedztwie lotniska, tj. w granicach
pasa technologicznego (5m) ogrodzenia lotniska;

58) w ramach rekompensaty dla entomofauny przeprowadzi¢c wycinke miodych sosen,
wkraczajacych 1 rozsiewajacych si¢ w czesci potudniowej lotniska, t. na suchych,
kserotermicznych terenach otwartych;

59) w celu zminimalizowania oddzialywania na ptaki, a zwlaszcza na orlika krzykliwego oraz
ograniczenie mozliwosci wystapienia kolizji ptakow ze statkami powietrznymi, wskazuje si¢ na
konieczno$¢ wprowadzenia minimalnych putapow lotu, tj. nie nizej niz 300 m nad obszarem
Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-Ramucka (PLB280007) w okresie od 1 marca do 30 wrzesnia (z
wylaczeniem operacji startow i ladowan z portu lotniczego Szymany lub sytuacji zwigzanych z
bezpieczenstwem operacji lotniczych);

60) wskazuje sie na koniecznos¢ wytgczenia obszaru po zachodniej stronie portu lotniczego (nad
terenem Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej oraz Ostoja Napiwodzko-Ramucka) jako czesci kregu
nadlotniskowego (oczekiwania na ladowanie) dla lotnictwa ogolnego;

61) w celu minimalizacji ewentualnych negatywnych oddzialywan na populacje pospolitych
gatunkow ptakow zasiedlajacych teren lotniska (m.in. skowronka, ziebe, szpaka, piecuszka,
poklaskwe, kapturke), zwigzanych z zaplanowana wycinka drzewostanu (58 ha), nalezy zawiesic
skrzynki legowe:



e Typ A - 10 szt.,, gatunki zasiedlajace to: sikora uboga (rzadko), czarnogtowka (rzadko),
czubatka (rzadko), sosnéwka (rzadko), modraszka, bogatka, mazurek, wrobel, pleszka,
kowalik, muchotéwka zatobna, dzieciotek,

e Typ Al - 5 szt., gatunki zasiedlajace to: sikora uboga (rzadko), czarnogtowka (rzadko),
czubatka (rzadko), sosnéwka (rzadko), modraszka,

o Typ B -5 szt., gatunki zasiedlajace to: szpak, bogatka, pleszka, kowalik, dzigciotek, dzigciot
duzy (rzadko), kretogtow (rzadko), jerzyk (rzadko), przy otworze powigkszonym do 5, 5
cm takze dudek,

e Typ D -5 szt., gatunki zasiedlajace to: kawka, kraska, dudek, gotab siniak, wtochatka,

o Typ E -5 szt. gatunki zasiedlajace to: puszczyk, gagotl, nuroges, krzyzowka, pustutka;

62) skrzynki legowe typéw A, Al, B zawiesi¢ na terenach lesnych, w odlegtosci 200-1 000 m od
granicy z Portem Lotniczym, budki legowe typu D w odlegtosci 5-10 km od granicy z Portem
Lotniczym, a budki legowe typu E - w odleglosci 5-10 km od granicy z Portem Lotniczym (poza
Strefa Otoczenia Lotniska SOL, Strefg Podejscia SP i Strefg Bezposredniego Zagrozenia SBZ);
podczas wyboru miejsca preferowane powinny by¢ aleje srodpolne lub skraj lasu (np. okolice
miejscowosci Rekownica, Warchaty, Witdéwko) oraz w poblizu jezior, m. in., Glgeboczek, Konik,
Rekowe; doktadne lokalizacje skrzynek legowych ustali¢ pod nadzorem ornitologa;

63) usuniecie 8 gniazd bociana biatego (w ramach programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
lotniczego) oraz zabezpieczenie dachow przed ich powtdérnym zasiedleniem przez ten gatunek,
przeprowadzi¢ po zakonczeniu okresu legowego (1 pazdziernik — 28 luty), pod nadzorem
ornitologa; w przypadku koniecznosci usuwania gniazd w okresie legowym, uzyskac zgode na
odstepstwa od zakazow w stosunku do gatunkow objetych ochrona;

64) w celu minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan na bociana biatego na skutek
likwidacji 8 gniazd, odnowi¢ gniazda lub zbudowa¢ platformy gniazdowe dla bociana biatego
(poza strefami SOL i SBZ) w miejscowosciach: Dzierzki, Kolonia Szuc, Lipowiec, Nowe Borowe,
Nowy Dwor, Rekownica, Witéwko, Baranowo, Borki Wielbarskie, Ciemna Dabrowa, Lejkowo,
Nowojowiec, Przezdziek Wielki, Stachy, Waly, Wesolowko, Wichrowiec, w lokalizacjach
wskazanych w Zalaczniku nr 3 do niniejszej decyzji;

65) wykona¢ dziatania majace na celu poprawe warunkow zerowych bociana biatego, ptakow
szponiastych i innych gatunkéw, poprzez wdrozenie ,Programu minimalizacji oddzialywania
ruchu lotniczego w Szymanach na ptaki” na okres 5 lat (poczawszy od sezonu poprzedzajacego
oddanie lotniska do uzytku), w ramach ktorego nalezy:

a. prowadzi¢ zabiegi koszenia i odkrzaczania na powierzchni min. 120 ha poza Strefg
Otoczenia Lotniska (SOL) i Strefg Bezposredniego Zagrozenia (SBZ), jako powierzchni nie
mniejszej, niz utracona przez ptaki na obszarze lotniska, wg lokalizacji wskazanych na
Zatgczniku nr 4 do niniejszej decyzji;

b. wykonujac program odbudowy matej retencji (wg raportu bedacego kontynuacjg programu
prowadzonego przez jednostke PGL LP Nadlesnictwo Szczytno pod nazwg ,(Czynna
ochrona biotopdw cietrzewia Tetrao tetrix w Nadlesnictwie Szczytno obszar OSO Puszcza
Napiwodzko-Ramucka”) uzyskaé niezbedne pozwolenia i opinie wilasciwych organow, w
tym: pozwolenia wodnoprawne wydane przez wlasciwego starostg, decyzje o warunkach




prowadzenia robot wydane przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Olsztynie, opinie zarzadcy terenu;

c. ksztaltowac siedliska zerowe dla ptakow o najwyzszym ryzyku kolizji poza: Strefg Otoczenia
Lotniska (SOL), Strefa Podejscia (SP) i Strefg Bezposredniego Zagrozenia (SBZ), poprzez
biezace utrzymywanie wykonanych zastawek i kontynuacje koszenia tak, dostosowanego do
potrzeb lokalnych populacji szponiastych i bociana biatego, w okresie intensywnego
karmienia milodych i tworzenia sie koncentracji bociana bialego przed odlotem na
zimowiska;

d. ustalic termin I pokosu na minimum 15 lipca, co bedzie kompromisem pomiedzy
zapewnieniem bazy zerowe] dla bociana, a utrzymaniem odpowiednich warunkow
siedliskowych dla gatunkow zajmujacych tereny takowe;

e. konsultowac, z ornitologiem prowadzacym monitoring terenu lotniska, harmonogram
koszenia poszczegolnych powierzchni sposrod wytypowanych 120 h;

66) w przypadku likwidacji przedsigwzigcia, tereny likwidowanego kompleksu lesnego poddac
renaturyzacji;

3. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska do uwzglednienia w dokumentacji wymagane;j
do wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji w zakresie lotniska uzytku
publicznego:

1) plyte postojowa samolotow (PPS) wyposazyc¢ w system kanalizacji deszczowej odprowadzajace;
wody opadowe i roztopowe do poletek rozsaczajacych;

2) stanowisko do odladzania samolotow wyposazy¢ w oddzielny system drenazowy i
wyprofilowac w sposob umozliwiajacy zebranie zanieczyszczonych chemicznie sciekow i
bezpieczne ich odprowadzenie do szczelnego zbiornika; scieki z odladzania gromadzic w
zbiorniku retencyjnym o pojemnosci 100 m? do peinej biodegradacji - 7 dni, a po sprawdzeniu
stanu chemicznego kierowac do sieci odwodnienia plyty postoju samolotow;

3) zaprojektowac systemem kanalizacji deszczowej odprowadzajacy wody opadowe z pozostatych
terenow utwardzonych lotniska do odbiornika ostatecznego — rowu melioracyjnego (doptyw
rzeki Sawicy), zlokalizowanego po potudniowo - wschodniej stronie lotniska;

4) zaprojektowac osadniki i separatory zwigzkow ropopochodnych, oczyszczajgce wody opadowe
przed ich odprowadzeniem do odbiornikow ostatecznych i1 do zbiornika retencyjnego;

5) zaprojektowac¢ system szybkiego zamkniecia odptywu do odbiornika i1 zatrzymania
ewentualnego wycieku substancji szkodliwych, w tym ropopochodnych;

6) w przypadku wystepowania w obiektach sciekow tlustych i olejowych na przytgczach nalezy
przewidziec¢ separatory oleju i piasku;

7) przewidzie¢ usytuowanie urzadzen emitujacych hatas w obudowie dzwigkochtonnej;

8) zaprojektowac szczelny, zakryty zbiornik retencyjny o pojemnosci 100 m?, pozwalajacej na 7-
dniowa retencje wdd opadowych przed ich odprowadzeniem na poletka rozsaczajace;

9) miejsce tankowania i naprawy samolotow oraz miejsce napraw i konserwacji sprzetu
wykorzystywanego na lotnisku wyposazy¢ w szczelne, nieprzepuszczalne podioze =z
separatorami substancji ropopochodnych;



10) zaprojektowa¢ miejsca do magazynowania wytwarzanych odpaddw, z uwzglednieniem
utwardzonego, szczelnego podloza, zadaszenia, braku dostepu o0s6b postronnych; w
przypadku magazynowania odpadéw mogacych by¢ zrédtem wyciekow, przewidziec system
ujmowania sciekow;

11) urzadzenia zwiazane z systemami nawigacji, kontroli naziemnej, komunikacji lotniczej i
wspomagania  lagdowania  przy  ograniczonej  widocznosci,  stanowiace  Zrodlo
ponadnormatywnego promieniowania elektromagnetycznego, posadowi¢ w granicach terenu
wytaczonego z dostepu dla ludzi lub zainstalowa¢ w obiektach na duzej wysokosci i w
odlegloéci wykluczajacej oddziatywanie na ludzi i na obiekty zwiazane ze statym pobytem
ludzi;

12) w budynku terminala, w czesci hali przylotéw nalezy zapewni¢ pomieszczenie — izolatke
wraz z pomieszczeniem sanitarnym dla chorych lub podejrzanych o chorobe zakazna;

13) teren lotniska, juz na etapie budowy, zabezpieczy¢ ogrodzeniem skutecznie chronigcym przed
wtargnieciem duzych ssakow, w tym jelenia i fosia, a takze w perspektywie dalszego
uzytkowania terenu lotniska, przed wtargnieciem zwierzat robiacych nory i podkopy;
ogrodzenie powinno sktada¢ sie z czesci podziemnej i naziemnej wg wymagan minimalnych, z
uwzglednieniem norm Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQO):

e (czesc¢ nadziemna:

- materiat — drut ocynkowany 190 g/m?,

- wysokosc 2400 mm,

- szerokosc¢ oczka 300 mm,

- ilos¢ drutéw poziomych 27,

- odlegtos¢ pomiedzy drutami liczac od dotu 16x50 mm, 3x100 mm, 2x150 mm, 5x200

mm,

- §rednica drutéw: gornego i dolnego 2,5 mm,

- Srednica drutow poprzecznych i podtuznych - 2,0 mm,

- minimalna wytrzymatos¢ na rozciaganie drutow poziomych 1100N/mm?,
e czes$¢ podziemna:

- materiat — drut ocynkowany - 190 g/m?,

- wysokos¢ (glebokos¢ wkopana) 400 mm,

- szerokos¢ oczka 300 mm,

- odlegtos¢ miedzy drutami 8x50 mm,

- srednica drutow — 2,0 mm;

14) w celu ograniczenia kolizji ptakéw z powierzchniami szklanymi, stosowac szyby matowe,
trawione, piaskowane, barwione, zadrukowane, w odcieniach poitonow, chropowate, z
minimalnym stopniem refleksyjnosci lub inne nietransparentne; zabezpieczyC cate
powierzchnie szklane poprzez umieszczanie kontrastujacych elementow, np.: pionowych

pasdéw o szerokosci 1 cm w odstepach co 5 cm (zgodnie z zaleceniami SVS/BirdLife Switzerland
2004);

15) w projekcie zieleni dekoracyjnej na terenie lotniska wykluczy¢ gatunki drzew i krzewow
zwabiajace ptaki owocami;

II. Stwierdzam konieczno$¢ zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddziatywania
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przedsiewziecia na srodowisko, poprzez:

1) prowadzenie systemu monitorowania hafasu lotniczego, uwzgledniajacego:

kontrole rownowaznego poziomow dzwieku od operacji lotniczych, w tym od szkolnych
operacji podejscia do ladowania na niskiej wysokosci,

kontrole rownowaznego poziomow dzwieku od operacji lotniczych, w tym od szkolnych
operacjl wznoszenia po starcie,

weryfikacje pomiarowq natezenia ruchu lotniczego wraz z uwzglednieniem jego rozktadu
na poszczegolne trasy dolotowe i odlotowe z lotniska,

weryfikacje pomiarowa ucigzliwosci hatasowej lotniska w okresie wzmozonej aktywnosci
ptakow;

2) prowadzenie monitoringu stanu srodowiska, a w szczegolnosci:
a) monitoringu chiropterofauny prowadzonego w cyklu dwuletnim od momentu oddania

lotniska do uzytkowania, zgodnie z Zatagcznikiem nr 2, w celu rozpoznania stopnia w jakim

przedsiewzigcie wplynie na nietoperze oraz stopnia w jakim ewentualna obecnosc
nietoperzy moze wplynac na funkcjonowanie lotniska;

b) monitoringu stanowisk ptakow legowych:

wymienionych w Zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej, zwlaszcza bociana biatego, bociana
czarnego, bielika, kani czarnej, kani rudej, orlika krzykliwego, zurawia w poszczegolnych
strefach bezpieczenstwa operacji lotniczych,

gatunkow kolonijnych zasiedlajacych najblizsze tereny, tj. kormorana i czapli siwej,

co roku przez okres 5 lat od pierwszego roku funkcjonowania lotniska pod katem bociana biatego
oraz co trzy lata przez okres 10 lat od pierwszego roku funkcjonowania lotniska pod katem
pozostatych gatunkow ptakow;

c) corocznego monitoringu stanowisk bociana bialego i ptakow szponiastych (giownie orlika

krzykliwego) prowadzonego przez 5 lat w strefie SBOL oraz ksztattowanych w programie
siedlisk zerowych (,Programu minimalizacji oddzialywania ruchu Ilotniczego w
Szymanach na ptaki”), zgodnie z nastepujacymi warunkami:

3 kontrole w sezonie w okresie maj-lipiec pod katem stanowisk bociana biatego i ptakow
szponiastych,

3 kontrole na sezon w okresie 15 lipca — 30 sierpnia pod katem ksztaltowanych w
Programie siedlisk zerowych bociana biatego i ptakow szponiastych,

kontrola wszystkich dziatek objetych Programem (120 ha) w stalych odstepach czasu, tj. co
15 dni (+/- 5 dni);

d) monitoringu stanowisk pospolitych ptakow legowych w oparciu o wskazane w raporcie

transekty liniowe co roku przez okres 5 lat poczawszy od pierwszego roku funkcjonowania
lotniska;

e) stalego monitoringu ptakéw na terenie lotniska, zwtaszcza w okresie migracji, tj. w okresie

marzec — 15 maja i wrzesien — pazdziernik, a takze w okresie leggowym oraz dyspersji, tj. w
okresie czerwiec - sierpien w celu ewentualnego uruchamiania procedur bezpieczenstwa
dla lotniska, w tym procedur zwiazanych z aktywnym ploszeniem. Monitoring ptakow na
terenie lotniska nalezy zleci¢ doswiadczonemu ornitologowi, ktory powinien byc w statym
kontakcie radiowym z wieza (lub przez system autodetekcji); na podstawie wynikow
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IV.

monitoringu oceni¢ potrzebe zastosowania radaru okreslajacego zagrozenia wynikajace z
obecnosci ptakéw w rejonach do 6 km od portu lotniczego;

f) wyniki ww. monitoringu, o ktérym mowa w punktach a-e oraz sprawozdania z nadzoru
przyrodniczego prowadzonego podczas prac budowlanych (w tym: obserwowanych
gatunkéw, ostatecznej liczby i rozmieszczenia budek dla ptakow i nietoperzy oraz
nieprzewidzianych probleméw i sposobu ich rozwigzania) przedkladac Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Olsztynie do 31 stycznia kolejnego roku, w stosunku
do roku, w ktorym badania prowadzono;

3) regularng kontrole ogrodzenia ochronnego - minimalnie raz w miesigcu, w celu wykrycia
ewentualnych uszkodzen, np.. przez gafezie drzew, duze ssaki, a takze w celu
wyeliminowania ewentualnych podkopéw, zwlaszcza liséw; usterki nalezy eliminowac na
biezaco;

Nie stwierdzam koniecznoéci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Zasadnosc
utworzenia tego obszaru jest uzalezniona od wynikéw analizy porealizacyjnej lub monitoringu
hatasu lotniczego;

Nie nakladam obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji w zakresie
lotniska uzytku publicznego;

Nakladam obowiazek przedstawienia analizy porealizacyjnej w zakresie klimatu akustycznego.
Pomiary halasu nalezy przeprowadzi¢ na obszarach zabudowy mieszkaniowej w nastepujacych
punktach:

1 - zabudowa zlokalizowana w poblizu planowanego dojazdu do terminala na dzialce 28 -
463/9, obreb Szymany,

2 — zabudowa zlokalizowana najblizej na wschod od pasa startowego w miejscowosci Szymany
na dzialce 28 -36, obreb Szymany,

3 — zabudowa zlokalizowana w poblizu planowanego dojazdu do terminala na dziatce 28 - 13,
obreb Szymany,

4 — zabudowa zlokalizowana na podejsciu do ladowania na poludnie od lotniska na dzialce 8 -
22/2, obreb Kucbork,

5 — zabudowa zlokalizowana najblizej na wschod od pasa startowego w miejscowosci
Szymanki na dzialce 17 -24, obreb Szymankai.

W przypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu w srodowisku na skutek
funkcjonowania Portu Lotniczego Szymany nalezy kontynuowac¢ pomiary w punktach bardziej
oddalonych od zrodta.

Badania nalezy wykonac po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania, a ich
wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Jezeli
standardy jakosci srodowiska nie beda dotrzymane, pomimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
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UZASADNIENIE

Pismem z 21 grudnia 2012 r., Pan Leszek Krawczyk — Prezes WARMIA I MAZURY Sp. z
0.0. SZYMANY AIRPORT w Szczytnie zwrocit si¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia polegajacego na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu
indywidualnego pn.: Regionalny Port Lotniczy Olsztyn - Mazury. Do wniosku dotgczono:
e wypis z Krajowego Rejestru Sagdowego wskazujacy sposob reprezentacji spotki Warmia |
Mazury Sp. z o.0.,

o raport o oddziatywaniu na Srodowisko — Rozbudowa Portu Lotniczego w Szymanach, opracowany w
Gdansku 2012 r. przez TRANSPROJEKT GDANSKI Sp. z 0.0. w Gdansku (TOM 1 - tekst, TOM
[1 — zataczniki, Streszczenie),

e poswiadczong przez wilasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany
teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obejmujacej obszar, na ktory bedzie
oddziatywac przedsiewziecie,

e wypis z rejestru gruntow obejmujacy przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane
przedsigwzigcie oraz obejmujacy obszar, na ktory bedzie oddziatywad przedsiewzigcie,

e informacj¢ o braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,

e potwierdzenie uiszczenia oplaty skarbowe;.

Planowana inwestycja polegajaca na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach, zgodnie
z § 2 ust. 1 pkt. 30 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwziec mogqcych znaczqgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397) kwalitikuje sie
do przedsiewzie¢c mogacych zawsze znaczaco oddzialywac na srodowisko - lotniska o
podstawowej dlugosci drogi startowej nie mniejszej niz 2 100 m.

Z uwagl na niekompletnosc zlozonego wniosku, a co za tym idzie niemozliwosc
prawidiowego ustalenia kregu postepowania administracyjnego, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie, pismem z 3 stycznia 2013 r., znak: WO0S.4230.2.2012.JC.1, wezwal
inwestora do uzupelnienia dokumentacji o:

1. numery wszystkich dziatek, na ktorych bedzie realizowana inwestycja wraz z ich
zaznaczeniem na kopii mapy ewidencyjnej oraz wrysowaniem planowanych do realizacji
elementow infrastruktury lotniska,

2. poswiadczong przez wiasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej oraz wypis z ewidencji
gruntow obejmujace obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewzigcie ze wskazaniem
przyjetego kryterium do wyznaczenia zasigegu oddziatywania inwestycji.

W dniu 11 lutego 2013 r. inwestor przedtozyl brakujace informacje, w tym Plan rozbudowy
Portu Lotniczego w Szymanach, wypis z ewidencji gruntow oraz mape pt. Zasieg Oddziatywania
Przedsiewzigcia, co umozliwilo tutejszemu organowi wszczecie postepowania w sprawie wydania
whnioskowanej decyzji. Stosownie do art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. e ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o

ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.), zwanej dalej ustawaq oos,
organem wlasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziec
w zakresie lotniska uzytku publicznego w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o
szczegQdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk uzytku publicznego, jest
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regionalny dyrektor ochrony $rodowiska. W zwigzku z powyzszym, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Olsztynie, zawiadomieniem =z 13 lutego 2013 r, znak:
WO0S.4230.2.2012.JC.3, poinformowat o wszczeciu postgpowania w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia. Jednoczesnie
odrebnym pismem, tutejszy organ, w mysl art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy oos, wystapil do
Paristwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Elblagu o opini¢ w sprawie planowanego
przedsiewziecia i wskazanie warunkow jego realizadji.

Stosownie do art. 74 ust. 3 ustawy oo$, w zwiazku z art. 49 ustawy Kodeks postgpowania
administracyjnego, zwanej dalej kpa, strony przedmiotowego postepowania, z uwagi na liczbe
przekraczajaca 20, byly powiadamiane o postepowaniu w drodze obwieszczen zamieszczanych na
stronie Biuletynu Informacji Publicznej RDOS w Olsztynie oraz na tablicach ogloszern RDOS,
Urzedu Miejskiego w Szczytnie, Urzedu Gminy Szczytno, Urzedu Gminy Wielbark.

W my$l art. 33 ustawy o0, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie,
zapewnit udziat spoteczenstwa w prowadzonym postgpowaniu, zmierzajgcym do wydania
niniejszej decyzji. Obwieszczeniem z 13 lutego 2013 r., znak: WO0S.4230.2.2012.JC.6, podano do
publicznej wiadomosci informacje o przedmiocie decyzji, organie wtasciwym do wydania decyzji,
organach witasciwych do wydania opinii i dokonania uzgodnien, mozliwosci zapoznania si¢ z
niezbedng dokumentacja sprawy w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Olsztynie, miejscu, sposobie i terminie skladania uwag i wnioskow w przedmiotowej sprawie (od
15 lutego do 12 marca 2013 r.) oraz organie wlasciwym do ich rozpatrzenia. Ww. obwieszczenie
zamieszczone zostalo w Biuletynie Informacji Publicznej RDOS w Olsztynie oraz na tablicach
ogtoszen ww. urzedu i tablicach ogloszen w siedzibach urzedow miast i gmin, na terenie ktorych
realizowane bedzie przedsiewziecie (Gmina Miasto Szczytno, Gmina Szczytno, Gmina Wielbark).
Ponadto, 14 lutego 2013 r., RDOS w Olsztynie zwrdcit sie do soltyséw miejscowosci znajdujacych
si¢ w rejonie lotniska z prosba o publiczne ogloszenie tresci obwieszczenia, celem powiadomienia
mieszkancoéw sotectw o prowadzonym postgepowaniu. Dodatkowo, informacja o prowadzonym
postepowaniu, w tym trwajagcym udziale spofeczenstwa i mozliwosci zapoznania sie =z
dokumentacja sprawy oraz zlozenia uwag, zostata podana w depeszy prasowej Polskiej Agencji
Prasowej i opublikowana przez ogolnopolskie media, m. in.: na stronie www.wiadomosci.onet.pl,
www.wiadomosci.gazeta.pl, www.wyborcza.pl 1 www.tvp.pl w dniu 14 lutego 2013 r. W wyznaczonym
terminie nie wplyneta do RDOS w Olsztynie zadna uwaga dotyczaca realizacji przedmiotowej
Inwestydji.

Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Elblagu w opinii sanitarnej z dnia 25 lutego
2013 r., znak: ZNS-4316/1/2013 wyrazil pozytywna opini¢ w zakresie wymagan sanitarno -
higienicznych i1 zdrowotnych dla realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia, wskazujac na
koniecznosc:

e zapewnienia na terenie portu lotniczego warunkow do izolacji pasazerow podejrzanych o
choroby zakazne do czasu przybycia stuzb medycznych,
e okresowego monitorowania nat¢zenia hatasu lotniczego,
e ograniczenia startow i ladowan do pory dziennej od godz. 6.00.do 22.00.
Wszystkie, wskazane przez Inspektora Sanitarnego warunki realizacji przedsiewziecia zostaty
uwzglednione w niniejszej decyz;ji.

Weryfikujac tres¢ przedtozonej dokumentacji, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Olsztynie, dzialajac na podstawie art. 50 kpa, pismem z 6 marca 2013 r.,, wezwal inwestora do
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uzupelnienia raportu oos oraz do wyjasnienia tresci raportu oo$ w zakresie, m.in.: analizy
akustycznej, oddzialywania przedsiewzigcia w fazie budowy, wptywu na srodowisko gruntowo-
wodne, analizy =zaliczenia inwestycji do zakltadow stwarzajacych zagrozenie wystapienia
powaznych awarii, obszaru ograniczonego uzytkowania, monitorowania poziomu hatasu,
oddziatywania pol elektromagnetycznych oraz oddziatywania na faune.

Przy pismie z 26 marca 2013 r., prezes WARMIA I MAZURY Sp. z o.0. SZYMANY
AIRPORT w 5zczytnie przediozyt wyjasnienia i uzupetnienie tresci raportu oos w formie Aneksu
do raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla rozbudowy Portu Lotniczego w Szymanach, opracowanego
w 2013 r. przez TRANSPROJEKT GDANSKI sp. z 0.0. Ponadto, przedfozone zostalo opracowanie
Analiza kolizji — zalacznik do raportu o0os oraz Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym z
uwzglednieniem zapiséw aneksu. Po zweryfikowaniu tresci uzupelnionej dokumentacji, RDOS w
Olsztynie, pismem z 18 kwietnia 2013 r., zwrocit si¢ ponownie do Panstwowego Granicznego
Inspektora Sanitarnego w Elblagu o opini¢ w sprawie przedsiewzigcia i ewentualne uzupelnienie
warunkow jego realizacji. Ww. organ inspekgcji sanitarnej, w opinii sanitarnej z 13 maja 2013 r,,
znak: ZNG5-4316/1/2013/4 podtrzymat swoje stanowisko wyrazone w poprzedniej opinii.

Z uwagi na uzupelnienie tresci dokumentacji w sprawie rozbudowy Portu Lotniczego w
~ Szymanach, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie ponownie zapewnit udziat
spoteczenstwa w przedmiotowym postegpowaniu, zamieszczajac obwieszczenie z 18 kwietnia
2013 r., znak: WOO0S.4230.2.2012.JC.18 w Biuletynie Informacji Publicznej RDOS w Olsztynie oraz
na tablicach ogloszen ww. urzedu i tablicach ogloszen urzedéw Miasta Szczytno, Gminy Szczytno
i Gminy Wielbark. Dodatkowo, w dniu 22 kwietnia 2013 r., pracownicy RDOS w Olsztynie
zamiescili ww. obwieszczenie w miejscu realizacji przedsiewziecia - na bramie Lotniska Szymany
oraz w miejscach publicznie dostepnych w miejscowosciach, zlokalizowanych w rejonie lotniska
Szymany (w kazdej miejscowosci na przystanku autobusowym oraz w sklepach i na ptotach) —
Siodmak, Sasek Maty, Sasek Wielki, Nowiny, Szymany, Szymanki, Kucbork, Gtuch i Wesotowo.
Zgodnie z trescia ww. obwieszczenia, zainteresowane osoby mogly zapoznac si¢ z uzupetniong
dokumentacja sprawy i ztozy¢ uwagi i wnioski w terminie od 23 kwietnia do 15 maja 2013 r. W
wyznaczonym terminie nie wplyneta do RDOS w Olsztynie zadna uwaga dotyczaca realizadji
przedmiotowego przedsiewziecia.

Wypelniajac obowiazek wynikajacy z art. 10 kpa, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie, przed wydaniem niniejszej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
powiadomit strony postepowania o zebraniu petnego materialu dowodowego w sprawie i o
przystugujacym im prawie zapoznania si¢ z nim oraz wypowiedzenia si¢ co do zgromadzonych
dowodow w terminie do 10 czerwca 2013 r. (obwieszczenie z 20 maja 2013 r.). We wskazanym
przez tutejszy organ terminie, zadna ze stron postgpowania nie skorzystata z ww. praw i nie
ztozyta uwag i wnioskow dotyczacych postepowania.

Analizujac szczegotowo akta sprawy przedmiotowego przedsigwzigcia, organ prowadzacy
postepowanie zmierzajace do wydania niniejszej decyzji stwierdzif jak nizej.

Celem planowanego przedsiewziecia jest rozbudowa portu lotniczego w Szymanach. Po
rozbudowie bedzie to port lotniczy kategorii D - lotnisko regionalne obstugujace mniej niz 1 min
pasazerow rocznie. Przedmiotowy port lotniczy obstugiwac¢ bedzie samoloty o rozpigtosci
skrzydet do 36 m i rozstawie kot skrajnych podwozia glownego do 9 m, dla ktorych diugosc drog;
startowej 2500 m bedzie wystarczajaca dla bezpiecznego wykonania operacji startu i ladowania
(lotnisko kategorii I o kodzie referencyjnym 3C). Odstapienie od realizacji przedsiewzigcia
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spowoduje, iz nie zostana osiagniete cele okreslone w Programie rozwoju sieci lotnisk i lotniczych
urzqdzen naziemnych z 2007 r. Powyzszy program za cel stawia likwidacje izolagji regionow nie
dysponujacych infrastruktura lotniskowa (regiony: warminsko-mazurski, podlaski i lubelski). W
celu uzupekienia sieci lotnisk o lotniska regionalne, proponuje si¢ dziatania: zaadaptowanie
istniejacej infrastruktury lotniskowej lub tam, gdzie jest to uzasadnione budowa nowego lotniska.
Biorac pod uwage konsekwencje spofeczno-gospodarcze, zaniechanie realizacji przedsiewzigcia
spowoduje negatywne skutki dla rozwoju regionu, gdyz elementy infrastruktury komunikacyjnej,
utatwiajgce szybkie i wygodne potfaczenia, stanowia jedno z podstawowych kryteriow wyboru
lokalizacji aktywnosci gospodarczej, w szczegdlnosci produkceyjnej, naukowej i ustugowe.

Na obszarze wojewddztwa warminsko — mazurskiego zlokalizowane sg trzy lotniska
wpisane do Rejestru Lotnisk Cywilnych Urzedu Lotnictwa Cywilnego: Elblag (cywilne lotnisko
sportowe o trawiastej nawierzchni), Dajtki k. Olsztyna (cywilne lotnisko sportowe o trawiastej

nawierzchni) i Ketrzyn (cywilne lotnisko sportowe, dwa pasy — o nawierzchni betonowej i
trawiaste] - uzywany tylko pas nieutwardzony). Lotnisko w Szymanach po rozbudowie i
planowanych inwestycjach bedzie miato charakter Regionalnego Portu Lotniczego, co spowoduje
zwiekszenie wachlarza alternatyw komunikacyjnych i pozwoli na intensywniejsze wykorzystanie
zasobow turystycznych Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego oraz spowoduje wzrost liczby
miejsc pracy i przyczyni si¢ do rozwoju gospodarczego regionu.

[stniejace lotnisko zlokalizowane jest w wojewodztwie warminsko - mazurskim, w
powiecie szczycienskim, na obszarze gmin: Szczytno i Wielbark, w odlegtosci ok. 10 km od
Szczytna. Dojazd do lotniska ze Szczytna stanowi droga krajowa nr 57 Szczytno — Wielbark z
odgatezieniem w kierunku do miejscowosci Sasek Maly (droga wojewodzka nr 435). Na terenie
Portu Lotniczego znajduje sie droga startowa o diugosci ok. 2000 m, plyty postoju samolotow oraz
obiekty kubaturowe zwigzane z obstuga portu lotniczego (terminal z wiezg kontroli lotow i
budynkiem stuzb lotniskowych - przy plycie postojowej i drodze kolowania, zespot obiektow
magazynowych, biurowych i technicznych - w zachodniej czesci lotniska). W rejonie zabudowy
portowej istnieje sie¢ drég dojazdowych i placow parkingowych, dostosowanych do obstugi
komunikacyjnej obiektow na obszarze zabudowy portowej. Lotnisko nie prowadzi obstugi
regularnych potaczen lotniczych, a obstuga operacji lotniczych odbywa si¢ po wczesniejszym
uzgodnieniu z dyzurnym portu. Zaopatrzenie lotniska w wode realizowane jest z wlasnych ujec -
dwach studni gltebinowych w poblizu budynku hydroforni. Kanalizacja sanitarna podigczona jest
do osadnikéw z poletkami drenarsko — rozsaczajacymi przy poszczegoélnych obiektach. Wody
opadowe z nawierzchni startowej odprowadzane sa kanalizacja deszczowg do rowu w
potudniowej czesci lotniska, natomiast wody opadowe z pozostatych nawierzchni lotniskowych i
samochodowych odprowadzane sa na przylegly teren lub do studni chlonnych. Realizacja
przedmiotowe] inwestycji polegajacej na rozbudowie istniejgcego Portu Lotniczego Szymany
spowoduje zmiane dotychczasowego zainwestowania terenu zarowno na obszarze samego
lotniska, jak i w jego bezposrednim otoczeniu. W zwiazku z rozbudowa lotniska wykonane
zostanie polaczenie drogowe z istniejacq droga krajowa nr 57 w kierunku nowego dworca
pasazerskiego, w postaci drogi dwupasowej, w wariancie 1.

Lotnisko w Szymanach wykorzystywane byto przez niemieckie lotnictwo wojskowe przed
i w czasie Il wojny swiatowej, a po jej zakonczeniu przez polskie lotnictwo wojskowe. Od 1996 r.,
na podstawie Decyzji Ministra Obrony Narodowej zostalo udostepnione na potrzeby lotnictwa
cywilnego. W latach 1998 — 2003 Port Lotniczy Szymany obstugiwat ruch samolotow pasazerskich,
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a liczba operacji lotniczych wahata si¢ od 180 do 928 rocznie. W 2005 r. lotnisko zostato wpisane do
Rejestru Lotnisk Cywilnych pod numerem 59, jako lotnisko cywilne uzytku publicznego o kodzie
referencyjnym 3C (zgodnie z klasyfikacjg ICAO - lotnisko o dtugosci pasa startowego od 1200 do
1800 m i1 mogace obstugiwac samoloty o rozpigtosci skrzydel od 24 do 36 m, przy catkowitym
rozstawie zewnetrznych kot podwozia gidéwnego od 6 do 9 m , np. Boeing 737, Airbus A 320).
Lotnisko wpisane jest rowniez do wykazu lotnisk i ladowisk AIP (stan na 15 listopada 2012 r.),
jako lotnisko obstugujace nierozktadowy krajowy ruch lotniczy i moze przyjmowac samoloty o
napedzie smigtowym do kodu 3C wiacznie, wykonujace niehandlowe operacje lotnicze zgodnie z
procedurami VFR w dzien. Obecnie, lotnisko nie prowadzi obstugi regularnych potaczen
lotniczych, a obstuga operacji lotniczych odbywa sie po wczesniejszym uzgodnieniu z dyzurnym
portu.

Planowane przedsiewzigcie inwestycyjne ma na celu rozbudowe portu lotniczego w
Szymanach jako portu lotniczego kategorii D, tj. lotniska obstugujacego mniej niz 1 mln pasazerow
rocznie. Wskazany do realizacji wariant B przedsiewziecia zaklada wydtuzenie drogi startowej o
ok. 500 m w kierunku poéinocnym. Lotnisko bedzie obstugiwato przewozy miedzynarodowe na
liniach sredniego i krotkiego zasiegu oraz przewozy krajowe na liniach o duzym natezeniu ruchu,
a takze ruch General Aviation. Po rozbudowie lotnisko bedzie speinialo parametry techniczne
lotniska kategorii I o kodzie referencyjnym 3C z droga startowa o dtugosci 2500 m i szerokosci 45
m. Wedlug zapisow Zalacznika 14 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym
(ICAQO) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych (Dz. U. nr 122, poz. 1273), kategoria I oznacza lotnisko z
droga startowa przyrzadowa z podejsciem precyzyjnym - droga startowa przyrzadowa
obstugiwana przez ILS i/lub MLS i pomoce wzrokowe, przeznaczona do operacji z wysokoscia
decyzji nie nizszg niz 60 m (200 stop) i widzialnoscig nie mniejsza niz 800 m lub zasiegiem
widzenia wzdtuz drogi startowej (RVR) nie mniejszym niz 550 m. Zgodnie z klasyfikacjqa zawarta
w Tabeli 1-1 Zatagcznika 14 ICAQ, cyfra kodu referencyjnego 3 oznacza referencyjng dlugosc startu
samolotu do 1 800 m, natomiast litera oznacza dopuszczalng rozpietosc skrzydet samolotu i
odleglos¢ miedzy zewnetrznymi krawedziami skrajnych kot giownego podwozia — C oznacza
rozpietos¢ skrzydel od 24 do 36 m (bez wartosci 36 m) i odleglos¢ miedzy zewngtrznymi
krawedziami skrajnych kot gfownego podwozia od 6 do 9 m (bez wartosci 9 m).

Zgodnie z zalozeniami prognozy ruchu, z chwilg uruchomienia lotniska, tj. w 2016 roku,
bedzie ono obstugiwalo ok. 57 000 pasazerow rocznie, a w ciagu 20 lat nastapi wzrost liczby
pasazerow korzystajacych z lotniska do co najmniej 731 300/rok. W poczatkowym okresie liczba
operacji lotniczych (facznie startow i ladowan) ksztaltowac si¢ bedzie na poziomie 5 668 (w tym 4
740 w ruchu GA) operagdji rocznie i w ciagu 20 lat wzrosnie do 17 038/rok (w tym 7 740 w ruchu
GA). Lotnisko bedzie otwarte 7 dni w tygodniu w godzinach 6:00 do 22:00 1 wyposazone bedzie w
nastepujace elementy infrastruktury:

e nawierzchnie lotnicze i pomocnicze, w tym: droga startowa o dlugosci ok. 2 500 m, drogi
kolowania, ptyta postojowa samolotow, ptyta odladzania samolotow,

o Jotnicze systemy nawigacyjne, w tym: lotnicze oswietlenie naziemne, PAPI, system ILS i
swiatta podejscia, VOR/DME, radar,

e budynki portu lotniczego, w tym: budynek terminala pasazerskiego, budynek
administracyjny, wieza kontroli lotow (TWR), budynek Lotniskowej Strazy DPozarnej,
magazyn chemikaliow,
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e budowle i urzadzenia budowlane, w tym: parking ogolnodostepny, parking dla

pracownikow, infrastruktura techniczna (wodno — kanalizacyjna i c.0.), ogrodzenie.
Na etapie eksploatacji na lotnisku beda realizowane nastgpujace procesy:

o starty i lagdowania statkdéw powietrznych - wg procedur opracowanych zgodnie z
wytycznymi ICAQ,

e tankowanie statkow powietrznych oraz pojazdow obstugi naziemnej,

e odladzanie samolotow,

e obstuga pasazerow — odprawa biletowa i bagazowa,

e obstuga CARGO,

e obstuga serwisowa samolotow.
Rozbudowe lotniska regionalnego uzytku publicznego w wojewoddztwie warminsko -

mazurskim rozpatrywano w trzech wariantach, zakfadajacych dtugosc drogi startowej ok. 2 500 m:
e w wariancie A - zaktadajacym wydtuzenie drogi startowej o 140 m w kierunku potnocnym
i ok. 360 m w kierunku poludniowym - wariant alternatywny;
e w wariancie B - zakladajagcym wydtuzenie drogi startowej o ok. 500 m w kierunku
ponocnym - wariant proponowany przez wnioskodawce;
e w wariancie C - zakladajacym wydtuzenie drogi startowej o ok. 500 m w kierunku
potudniowym - wariant alternatywny.
Wszystkie rozpatrywane warianty rozbudowy lotniska charakteryzujg si¢ nastepujacymi
parametrami:
e lokalizacja lotniska w odlegtosci okoto 10 km od miasta Szczytno,
o powierzchnia terenu pod lotnisko wynosic bedzie facznie ok. 395 ha,
e droga startowa 02/20,
e wspolrzedne ARP lotniska (WSG-84) 53028°54,69" N, 020056'15,69"E,
e planowana zabudowa bedzie zlokalizowana w obrebie lotniska.
Poréwnanie wariantow rozbudowy lotniska wykazato, ze najkorzystniejszym srodowiskowo i
zarowno wskazanym do realizacji, bedzie wariant B.

W ramach przedmiotowej inwestycji zostanie wybudowane potaczenie drogowe -
dwukierunkowa droga dwupasowa o szerokosci 7 m, do istniejacej drogi krajowej DK 57. W
raporcie 00$ rozwazano 2 warianty przebiegu drogi dojazdowej, o diugosci:

e wariant 1 - ok. 1440 m,

e wariant 2 — ok. 750 m.
W zwiagzku z budowa ww. drogi dojazdowej, konieczne bedzie przeprowadzenie wycinki drzew
w obrebie ptfatu lesnego Maty Lasek, stanowigcego ubogi florystycznie bor sosnowy, ktorego
drzewostan buduja gldwnie sosna zwyczajna i swierk. Analizowany wariant 1 w znacznej mierze
(od potaczenia z droga krajowa) wykorzystuje istniejaca juz droge, ktora graniczy z ptatem lesSnym
Maty Lasek, dlatego wycinka drzew na tym fragmencie bedzie minimalna. Nastepnie planowana
droga biec bedzie przez tereny z luznymi, mlodymi samosiewami sosny oraz przez fgki. W
wariancie tym wycince ulegnie niewielki fragment powierzchni lesnej, stanowigcej granice lasu i
istniejacej drogi oraz samosiewy sosny. Laczna powierzchnia wycinki w wariancie 1 wyniesie ok.
0,15 ha. Natomiast, w przypadku wariantu 2, wycince ulegnie ok. 0,8 ha pfatu lesnego Maty Lasek.
Dodatkowo, wariant ten zaklada zupelie nowy przebieg drogi, ktorego realizacja spowoduje
przeciecie powierzchni lesnej na pot, co spowoduje fragmentacje oraz odstoniecie wnetrza lasu.
Ponadto, realizacja drogi dojazdowej w wariancie 2, poprzez fragmentacj¢ Matego Lasku, mogtaby
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negatywnie wplynac na przemieszczanie si¢ matych zwierzat w obrebie platow i wigkszych
kompleksow lesnych, otaczajacych lotnisko. Biorac powyzsze pod uwage, analiza ww. wariantow
realizacji drogi, stanowiacej polaczenie inwestycji lotniskowej z istniejacym uktadem drogowym,
wykazata, ze wariant 1, pomimo dluzszego przebiegu, wywrze mniej niekorzystny wplyw na
srodowisko przyrodnicze. Dla przedmiotowej drogi, niezaleznie od wariantu przebiegu, nie
stwierdzono przekroczen wartosci normatywnych w zakresie zanieczyszczen powietrza i emisji
hatasu.

Wedtug zatozen na lotnisku beda ladowaty i startowaty samoloty roznego typu i wielkosci.
Do obstugi pofaczen niskokosztowych 1 czarterowych beda uzytkowane samoloty typu Airbus
A320 lub typu Embraer 145. Wigkszy wplyw na zanieczyszczenie powietrza w wyniku spalania
paliwa w silnikach lotniczych bedq miaty silniki turboodrzutowe CFMb56-5, montowane rowniez
w samolotach Airbus A320. W zwigzku z tym, do dalszych badan powietrza przyjeto, iz wszystkie
potaczenia niskokosztowe i czarterowe beda wykonywane przez tego typu samoloty. W kategorii
samolotow obstugujacych General Aviation w raporcie 00$ rozpatrywano uwarunkowania
techniczno — eksploatacyjne samolotu Cessna 150 z silnikiem Continental O-200, jako najczescie;
wykorzystywany do szkolen lotniczych, a najwiekszy ruch lokalny nad lotniskiem w Szymanach
beda generowaty wiasnie loty szkoleniowe.

Oceniajagc wplyw inwestycji na pozostate komponenty srodowiska, stwierdza sie, co
nastepuje.

Lotnisko Szymany znajduje si¢ w odleglosci ok. 10 km od miasta Szczytno, w rejonie
zalesionym, bez wystepujacych wigkszych osad mieszkalnych. Od strony potnocno — wschodniej
zlokalizowane sg osiedla z zabudowg w miejscowosciach Szymany i Nowiny. Najblizej inwesty¢ji
zlokalizowana jest zabudowa w postaci gospodarstwa znajdujaca si¢ po prawej stronie istniejgcej
drogi dojazdowej.

Zgodnie z pismami Wojta Gminy Wielbark z 10 lipca 2012 r. oraz Wojta Gminy Szczytno z
2 lipca 2012 r., obszar lotniska w Szymanach (oraz tereny wokot lotniska) nie jest objety
ustaleniami miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego gmin: Szczytno i Wielbark. Z
uwagi na fakt, ze plany dla tych terenow nie zostaly dotychczas uchwalone, w przedmiotowe;
sprawie nie ma zastosowania wymog zgodnosci lokalizacji inwestycji z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego (art. 80 ust. 2 ustawy 00s).

Prace budowlane przy realizacji przedsiewziecia bedq prowadzone w sposob zapewniajacy
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni. Drogi dojazdowe
do obstugi placu budowy zostana wytyczone w oparciu o istniejgcq siec szlakow
komunikacyjnych. Dla ochrony i minimalizacji zagrozenia zwigzanego z pojawieniem si¢ sciekow
bytowo-gospodarczych na placach budowy, zostang zainstalowane przenosne sanitariaty, ktorych
zawartos¢, w miare potrzeb, bedzie regularnie odbierana przez wyspecjalizowane firmy,
posiadajace wtasciwe zezwolenie. Zaplecza budowy beda lokalizowane poza obszarami
wrazliwymi, w tym poza obszarami o ptytko zalegajacej wodzie gruntowej do 2 m p.p.t., ktorych
lokalizacja wskazana zostala w punkcie 1.2.6 niniejszej decyzji.

Na etapie budowy lotniska wytworzone zostang odpady zwigzane z rozbiorka obiektow
kubaturowych, nawierzchni drogowych, rozbidrka i przebudowgq infrastruktury technicznej (linie
energetyczne, sieci wodociagowe, sieci gazowe, sieci teletechniczne, kanalizacja sanitarna,
kanalizacja wodociggowa), wycinka drzewostanu (drzewa, krzewy), pracami ziemnymi,
uzytkowaniem sprzetu budowlanego oraz funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla
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pracownikow. W czasie prowadzenia prac budowlanych powstana zaréwno odpady
niebezpieczne (np.: destrukt asfaltowy), jak i inne niz niebezpieczne.

W trakcie eksploatacji lotniska gtéwna grupe odpadow beda stanowity odpady bytowe z
obstugi terminalu lotniczego i samolotéw, w wiekszosci beda to odpady opakowaniowe odpady z
konserwacji i napraw sprzetu oraz odpady z utrzymania obiektow infrastruktury lotniskowey.
Osobna grupe odpadéw beda stanowily odpady powstate w wyniku wypadkéw 1 zdarzen
losowych (w tym odpady wykazujace wlasciwosci niebezpieczne). Ilos¢ odpadow powstata w
wyniku wystapienia powaznej awarii jest trudna do oszacowania, o ilosci zanieczyszczen
decydowac¢ bedzie skala i rodzaj awarii, a takze czas prowadzenia akcji ratownicze] przez
wyspecjalizowane stuzby. Zbieraniem, transportem oraz zagospodarowaniem odpadow w trakcie
funkcjonowania lotniska zajmowa¢ sie bedzie wyspecjalizowana firma, ktora posiada
odpowiednie uprawnienia oraz stosuje technologie wymagane do usuwania tego typu odpadow.

Prace budowlane beda zorganizowane w sposdb zapobiegajacy i minimalizujgcy ilosc
powstajacych odpadéw budowlanych. W miare mozliwosci, odpady beda wykorzystywane w
miejscu ich wytworzenia, a odpady, ktore nie beda mogly zostac powtornie wykorzystane oraz
odpady niebezpieczne beda segregowane i magazynowane w wydzielonym miejscu, z
zapewnieniem ich regularnego odbioru. Destrukt asfaltowy uzyskany w wyniku rozbiorki
nawierzchni drogowych nalezy poddac analizie w celu zakwalifikowania go do wtasciwej grupy i
podgrupy odpadow i okreslenia dalszego sposobu postepowania z tym odpadem. Zarowno na
etapie budowy jak i eksploatacji lotniska magazynowanie odpadow powinno przebiegac w
zgodzie z obowiazujacymi aktami prawa, a takze w sposob nie zagrazajacy srodowisku. Zebrane
odpady niebezpieczne oraz odpady inne niZz niebezpieczne nalezy magazynowac w sposob
selektywny na terenie wczesniej uszczelnionego zaplecza budowy. Odpady komunalne nalezy
gromadzi¢ selektywnie w przeznaczonych do ich czasowego magazynowania kontenerach,
znajdujacych sie wyznaczonych w miejscach, a nastepnie wywozi¢ na wyznaczone skfadowisko
odpadéw. Miejsce do czasowego magazynowania selektywnie zebranych odpadow nalezy
zabezpieczy¢ przed gromadzeniem si¢ w jego obrebie ptakéw i innych zwierzat oraz przed
opadami atmosferycznymi. Powinno si¢ zapewnic¢ zgodny z zasadami ochrony srodowiska
odzysk, a w nastepnej kolejnosci, zgodne z zasadami ochrony srodowiska, unieszkodliwienie
wszystkich powstalych odpadow.

W wyniku realizacji przedsiewziecia koniecznym bedzie zdjecie wierzchniej warstwy
gleby, ktora zostanie odpowiednio oddzielnie zdeponowana iponownie wykorzystana do
rekultywacji terenu. Realizacja inwestycji wymagac¢ bedzie wymiany gruntow stabonosnych
(potencjalnie tereny wystepowania gruntow organicznych, na ktorych zwierciadto wody
eruntowej wystepuje plycej niz 2 m p.p.t.). Szacuje si¢, ze wymiana gruntow obejmie obszar
lotniska o tgcznej powierzchni ok. 57 ha, przy czym zaklada si¢, ze objetos¢ mas ziemnych
zwigzana z wymiang tych gruntow wyniesie ok. 285 tys. m3. Niezanieczyszczone masy ziemne
zostang wykorzystane do ksztattowania terenu.

Etap likwidacji przedsiewziecia spowoduje powstanie przede wszystkim odpadow
zwigzanych z rozbidrka obiektow kubaturowych nawierzchni lotniskowych i drogowych oraz
rozbiorka infrastruktury technicznej. Beda to gtownie odpady betonu i gruzu, asfalt, odpady
materiatow ceramicznych i elementy wyposazenia, odpady drewna, szklo, tworzywa sztuczne,
ztom metali zelaznych i niezelaznych oraz zuzyte urzadzenia i ich elementy.
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Etap realizacji przedmiotowej inwestycji wigzac si¢ bedzie z wystapieniem krétkotrwatych
1 czasowych emisji zanieczyszczen do powietrza wynikajacych gtownie z ruchu pojazdéw oraz
maszyn budowlanych, transportu materialdéw 1 surowcow i ukladaniem nawierzchni
bitumicznych. Emisja w trakcie prac budowlanych moze miec takze postac pytow porywanych w
trakcie transportu i przetadunku materiatéw sypkich. Zrédlem emisji pytéw beda réwniez prace
ziemne zwigzane z przygotowaniem odpowiedniego podioza pod inwestycje. Wplyw ten bedzie
okresowy, krotkotrwaty i ograniczy si¢ do terenu budowy. Wiasciwa organizacja terenu budowy i
prac budowlano - montazowych pozwoli ograniczy¢ wielkos¢ i zasieg emisji substangji
ucigzliwych. Odkryte w trakcie budowy wykopy, miejsca sktadowania zebranego gruntu oraz
miejsca skladowania materialow budowlanych, zostang zabezpieczone przed pyleniem. Na czas
budowy nawierzchnia drog dojazdowych zostanie utwardzona lub utrzymywana w stanie
ograniczajagcym pylenie. Plac budowy nalezy systematycznie porzadkowac, a kota pojazdow
budowlanych, przed wiaczeniem si¢ do ruchu na drogach publicznych, nalezy oczyscic¢ tak, aby
nie zanieczyszczac tych drog.
Port Lotniczy w Szymanach bedzie funkcjonowat 7 dni w tygodniu, 16 godzin na dobe

(6.00 — 22.00), czyli 5 840 godzin w roku. Przyjety w niniejszej analizie czas pracy wszystkich
emitorow lotniskowych, poza kotlowniami, bedzie rowny temu okresowi. W analizie
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu zastosowano metodologie uproszczong na
podstawie opracowania Airport Air Quality Manual ICAQO, First edition 2011. Emisja
zanieczyszczen z analizowanych samolotow jest rozpatrywana w cyklu LTO ladowanie - start,
ktory obejmuje:

e podejscie koncowe (final approach),

e kolowanie po ptycie lotniska po przylocie (taxi-in),

e kolowanie po plycie lotniska przed odlotem (taxi-out),

e start (take-oftt),

¢ wznoszenie (climb-out).

Dzialania te maja miejsce w poblizu lotniska, na wysokosci ponizej 3 000 stop, czyli okoto 914 m
nad poziomem terenu. Emisja spalin na wigkszych wysokosciach nie ma bezposredniego wptywu
na stan aerosanitarny w warstwie przyziemnej. Na obecnym etapie zawansowania

przedsiewziecia rozbudowy Portu Lotniczego w Szymanach opracowane zostaty projekty
procedur precyzyjnego podejscia dla progu 02 i progu 20. W obu procedurach punkty rozpoczecia
podejscia koncowego wyznaczono w odleglosci 7,8 km od lotniska, na wysokosci 550 m. W
zwigzku z tym w obliczeniach emisji zanieczyszczen z silnikow Airbus A320 przeanalizowano
podejscie do ladowania z wysokosci 550 m, pod katem 39 na kierunku prostym. Do analizy fazy
wznoszenia samolotéow Airbus A320, z powodu niewyznaczenia procedur odlotow, zatozono
wznoszenie do wysokosci 914 m, pod katem 99, na kierunku prostym. W przypadku samolotow
Cessna 150 wykorzystano schemat operacji lotniczych VFR i przyjeto wznoszenie do wysokosci
300 m i podejscie do ladowania z wysokosci 300 m, w odleglosci od lotniska rownej okoto 6 km.
Operacje lotnicze samolotéw Airbus A320 i Cessna 150 w cyklu LTO potraktowano jako emitory
liniowe. Fazy kotowania i startu obliczono wedtug modelu Caline 3, natomiast pozostate fazy przy
zastosowaniu modelu standardowego, ktory umozliwia analiz¢ emitorow na roznych
wysokosciach. Do obliczenia emisji maksymalnej zatozono, ze w 2016 r. w ciggu 1 godziny moga
wystapi¢ maksymalnie 2 operacje lotnicze (1 start i 1 ladowanie) wykonane przez samolot Airbus
A320, natomiast w 2035 r. 8 operacji lotniczych (4 starty i 4 ladowania). W odniesieniu do samolotu
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uzytkowanego przez lotnictwo ogélne (General Aviation), tj. samolotu Cessna 150 przyjeto, ze w
2016 1. w ciggu 1 godziny moze wystapi¢ maksymalnie 1 operacja lotnicza startu i ladowania,
natomiast w 2035 r. 2 operacje lotnicze startu i ladowania. Przyjeto, ze operacje te moga miec
miejsce na kazdym kierunku drogi startowej. Na lotnisku w Szymanach droga startowa utozona
jest zgodnie z kierunkami przewazajaco wiejacych wiatrow. Dzieki takiemu usytuowaniu droga
startowa jest rowniez dobrze wentylowana, co znaczaco obniza stezenie spalin w powietrzu.
Biorac pod uwage powyzsze zalecenia i réze wiatrow dla lotniska w Szymanach, do dalszych
obliczenn przyjeto, ze 70% operacji lotniczych (startéow i ladowan) bedzie odbywac si¢ na
wyposazonym w ILS kierunku 02 (na pétnocny wschod), natomiast 30% na kierunku 20 (na
potudniowy zachod).

Paliwem dla samolotéw Airbus A320 jest nafta lotnicza JET A-1. Obecnie wykorzystywane
silniki samolotowe charakteryzujg sie relatywnie niska emisjq spalin, w skfad ktorych wchodza
przede wszystkim: pyl zawieszony, dwutlenek siarki, tlenki azotu, tlenek wegla, weglowodory.
Paliwem dla samolotow Cessna 150 jest paliwo lotnicze Avgas, w wyniku spalania ktorego
emitowane sa glownie: dwutlenek siarki, tlenki azotu, tlenek wegla, weglowodory. Sposrod
emitowanych weglowodorow okoto 80% stanowia weglowodory alifatyczne i 20% weglowodory
aromatyczne.

Ponadto, Zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza beda pomocnicze zespoly napedowe
APU, uzywane do zasilania samolotu przy wylaczonych silnikach. Samoloty Airbus A320
wyposazone sa rowniez w pomocnicze zespoty napedowe APU GTCP 36-300 o mocy 80 kM,
pracujace na paliwie lotniczym JET A-1. Wielkos¢ emisji z tej jednostki napedowej zalezy od czasu
pracy APU oraz iloéci operacji lotniczych. Sredni czas pracy APU przy 1 operacji lotnicze]
samolotu Airbus A320 wynosi okoto 0,4 godziny. Przy dzialaniu APU emitowane bedg gltownie:
dwutlenek azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki, weglowodory aromatyczne i alifatyczne oraz pyt
zawlieszony.

Na terenie lotniska ma miejsce wiele operacji naziemnej obstugi samolotow zwigzanych z
ruchem maszyn i pojazdéw (obstuga pasazerow, bagazu i fadunkow cargo, obstuga plytowa
statkow powietrznych, obstuga kabinowa i poktadowa statkow powietrznych, obstuga techniczno
— administracyjna samolotow, obstuga zatog samolotow, transport naziemny pomigdzy statkiem
powietrznym i terminalem). Emisja z nimi zwigzana jest bezposrednio zalezna od ilosci
obstugiwanych na lotnisku statkéw powietrznych oraz ich typu czy wielkosci. Samoloty typu
Airbus A320 wymagaja obstugi znacznie wiekszej liczby urzadzen i maszyn niz samoloty typu
Cessna 150, ktorych obstluga ogranicza sie do tankowania oraz, w niektorych przypadkach, do
uruchomienia naziemnego agregatu pradotworczego. Z tego wzgledu w obliczeniach emisji GSE
uwzgledniono samoloty Airbus A320, a pominigto samoloty uzytkowane przez lotnictwo ogolne -
samolot Cessna 150. Przy dziatalnosci naziemnej obstugi lotniska emitowane beda glownie:
dwutlenek azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki, weglowodory aromatyczne i alifatyczne oraz pyt
zawleszony.

Zrédlem niezorganizowanej emisji zanieczyszczen na terenie Portu Lotniczego bedzie
takze transport osobowy indywidualny i zbiorowy oraz transport dostawczy. Natezenie ruchu
komunikacyjnego okreslono na podstawie prognozowanej rocznej liczby pasazerow ( 2016 r.-
57 000 osob, a w 2035 r.- 731 300), czasu funkcjonowaniu lotniska (365 dni w roku, 16 godzin na
dobe), rodzaju srodkow transportu (75% pasazerow bedzie korzystac z komunikagji
indywidualnej, a 15% z komunikacji autobusowej) oraz sredniej predkosci — 50 km/h.
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Niezorganizowanym zrodiem emisji zanieczyszczen powietrza bedzie rowniez zespot parkingow
o powierzchni okoto 3000 m2 Na terenie Portu Lotniczego bedzie funkcjonowato piec
projektowanych kotlowni olejowych: w strefie A w budynkach planowanej straznicy Lotniskowe;
Strazy Pozarnej, administracji lotniska, bazy Stuzb Ochrony Lotniska i stuzb lotniskowych (o mocy
65 kW - 110 kW) oraz w strefie B — na potrzeby terminalu — 2 kotly o mocy 840 kW kazdy.
Kotlownie beda dziataty niezaleznie od godzin funkcjonowania portu lotniczego, przez 7 dni w
tygodniu, 24 godziny na dobe, czyli 8 760 godzin w roku. Ze wzgledu na rozne zapotrzebowanie
na moc grzewcza w sezonie grzewczym i poza sezonem grzewczym przyjeto dwa okresy
obliczeniowe kottowni: okres 1 — 4 380 godzin i okres 2 — 4 380 godzin. Prace emitorow innych niz
kottownie rowniez podzielono na dwa okresy: okres 1 (sezon grzewczy kottowni) - 2 920 godzin i
okres 2 (poza sezonem grzewczym kotlowni) - 2 920 godzin, fqcznie 5 840 godzin w roku. Do
analiz przyjeto, m.in., stosowanie jako materialu opalowego lekkiego oleju opatowego o
maksymalnej zawartosci siarki 0,2%. W obiektach w calej strefie po zachodniej stronie
(infrastruktura istniejaca, streta ,A”) pasa startowego, w tym w budynku nowego dworca, planuje
sie zainstalowanie kotlowni na olej opalowy. Mniejsze kubaturowo obiekty na lotnisku zostana
przyltaczone do lokalnej sieci grzewczej lub beda ogrzewane elektryczne.

Ponadto, Zrodiami emisji zanieczyszczen do powietrza, o niewielkim i nieistotnym
znaczeniu dla jakosci powietrza na analizowanym obszarze beda operacje zwiazane z
tankowaniem statkow powietrznych. W ramach analizowanego przedsigwzigcia nie przewiduje
budowy bazy paliw, a statki powietrzne beda tankowane przy uzyciu autocystern, natomiast
pojazdy obstugi beda tankowane poza granicami lotniska. Podczas tankowania, do powietrza
emitowane beda lotne zwiazki organiczne VOC, w tym glownie weglowodory alifatyczne i
aromatyczne. Emisja w czasie tankowania kerozyny, z uwagi na niska prgznosc par paliwa JET Al
oraz sposob polaczenia dyszy tankowania, bedzie bardzo mata. W trakcie tankowania benzyny
lotniczej AVGAS dochodzi¢ bedzie do znacznego odparowania weglowodorow. Jednak, ze
wzgledu na relatywnie mala zalozona liczbe samolotow stacjonujacych na lotnisku, wielkosc
rocznej emisji z tankowania tej benzyny bedzie mata. W zwiazku z powyzszym, uznano, ze
tankowanie samolotow jest nieistotnym zrodlem emisji zanieczyszczen do powietrza w
przedmiotowym przedsiewzigciu.

W okresie zimowym na ptycie lotniska, na specjalnie wyodrgbnionym stanowisku,
przeprowadzany bedzie proces odladzania statkow powietrznych. Gtowne sktadniki srodkow do
odladzania statkéw powietrznych to woda i glikol propylenowy lub etylenowy. Emisja glikolu do
powietrza bedzie nastepowata w czasie nanoszenia preparatu na powierzchni¢ samolotu oraz w
czasie kotowania, startu i wznoszenia samolotu, kiedy pozostatosci preparatu bedaq zmywane z
jego powierzchni. Bedzie to jednak bardzo mata emisja i praktycznie niemozliwa do okreslenia.
Ponadto, w sezonie zimowym odladzaniu podlegac bedzie: droga startowa, drogi kotowania,
przeciwpozarowe, wewnetrzne, dojazdowe, parkingi i chodniki. Gléwne sktadniki preparatow,
ktore moga byc¢ stosowane do odladzania terenu lotniska to mocznik, mrowczan potasu,
mrowczan sodu lub octan potasu. Magazynowanie i uzywanie srodkow do odladzania nie
stanowi zrodta emisji zanieczyszczen do powietrza. Preparaty te bedaq przechowywane w
odpowiednich warunkach, zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa. Glikol oraz ww.
sktadniki preparatéw nie sa wymienione w rozporzadzeniach Ministra Srodowiska z dnia 24
sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 0 z 2012 r., poz.
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1031) oraz z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w
powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).

Wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen do powietrza wokot analizowanego
Portu Lotniczego w Szymanach przedstawiono w dwoch perspektywach czasowych — 2016 r. i
2035 r. Stezenia zanieczyszczen nie przekroczyly wartosci dopuszczalnych. Przeprowadzona
analiza wykazata, ze skumulowane oddzialywanie wszystkich Zrodel emisji zanieczyszczen
powietrza z terenu rozbudowywanego Portu Lotniczego nie bedzie powodowato
ponadnormatywnej uciazliwosci dla otoczenia. Poziomy emisji poszczeg0lnych zanieczyszczen z
analizowanego terenu, poza granicami terenu nalezacego do Portu Lotniczego, zarowno w 2016 .,
jak i w 2035 r. nie beda powodowac przekroczen dopuszczalnych poziomow substancji w
powietrzu i wartosci odniesienia okreslonych w ww. rozporzadzeniach. Ponadto zaprojektowanie
nowoczesnego systemu obstugi samolotéw zminimalizuje ilos¢ uzywanego sprzetu obstugi
naziemnej.

Ewentualna likwidacja inwestycji bedzie wiazala sie z oddziatywaniami na stan jakosci
powietrza podobnymi do tych, ktére beda miaty miejsce na etapie rozbudowy. Zwigzana bedzie z
praca maszyn budowlanych uzywanych do prac rozbiérkowych oraz pojazdéw cigzarowych
wywozgcych gruz. Wielko$¢, zasieg oraz czas emisji zanieczyszczen pytowo - gazowych bedzie
zblizony do pozioméw z fazy rozbudowy, w zwiazku z tym takze 1 wptyw tego etapu
przedsiewziecia na stan aerosanitarny powietrza mozna uznac za nieistotny, gdyz nie spowoduje
trwatych negatywnych zmian.

Przewidywane oddzialywanie akustyczne, wystepujace na etapie prac budowanych,
bedzie mialo charakter tymczasowej emisji niezorganizowanej, zmieniajgcej si¢ Wwraz z
przemieszczaniem sie poszczegdlnych maszyn i urzadzen budowlanych oraz przejazdami
pojazdoéw transportujacych materiaty i surowce. Poziom halasu generowany przez maszyny
bedzie zalezny od wykonywanych w danym momencie robot budowlanych i ksztattowat sie
bedzie najczesciej w granicach 70-80 dB(A) w odlegtosci 10 m od urzadzenia. Bazy materiatowe i
zaplecze budowy beda zorganizowane w granicach terenu wlasnosci inwestora, w Srodkowe;
czesci lotniska, po wschodniej stronie pasa startowego, w znacznym oddaleniu od zabudowy
mieszkaniowej. Prace ciezkiego sprzetu uzywanego podczas realizacji takich inwestycji
charakteryzujg sie wysokimi poziomami hatasu emitowanymi do srodowiska oraz
wywolywaniem drgan w srodowisku. Beda to oddzialywania okresowe i krotkotrwate, zalezne od
miejsca i intensywnosci prowadzonych prac. W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej,
podczas prac budowlanych stosowany bedzie specjalistyczny i atestowany sprzet. Stosownie do
wskazan niniejszej decyzji, prace budowlane i montazowe, w poblizu terenow zabudowy objetych
ochrong przed hatasem, beda prowadzone w porze dnia (np. pomiedzy godz. 6.00 — 22.00) i beda
zaplanowane tak, aby ich uciazliwos¢ wystepowata w mozliwie najkrotszym okresie. W
przypadku koniecznosci przeprowadzenia glosnych prac, nalezy prowadzic je intensywnie w
wyznaczonych przedziatach czasowych, a nie w czasie catych zmian roboczych. Podczas prac
budowlanych nalezy zadbac¢ o catkowite wylaczanie, a jezeli to nie mozliwe, redukcje mocy
urzadzen generujacych hatas, jezeli w okreslonej chwili nie sa one wykorzystywane.
Oddziatywanie akustyczne na etapie ewentualnej likwidacji inwestycji bedzie wigzalo si¢ z
udziatem ciezkiego sprzetu. Oddziatywanie tego typu bedzie, krotkotrwale i1 ustapi po
zakonczeniu fazy likwidacji.

24



Glownym zrodlem halasu w fazie eksploatacji lotniska bedg statki powietrzne poruszajace
si¢ zgodnie z zakladanymi procedurami startu i ladowan. Poziom hatasu bedzie zalezat od
natezenia 1 struktury ruchu oraz rodzaju statkéw powietrznych, a takze od ich parametrow
technicznych i eksploatacyjnych. Analize oddziatywania hatasu lotniczego wykonano na rok
oddania do uzytkowania, tj. 2016 r. oraz dla roku 2035, tj. 20 lat po oddaniu lotniska do
uzytkowania, przy =zalozeniu, ze w sposob ciagly uzytkowane beda trzy typy statkow
powietrznych: regionalne samoloty komunikacyjne, lekkie samoloty szkoleniowe z napedem
tltokowym 1 lekkie samoloty dyspozycyjne z napedem turbosmiglowym. Gléwnymi Zrodtami
hatasu zwigzanymi z funkcjonowaniem planowanego lotniska bedzie ruch statkow powietrznych,
eksploatowanych na lotnisku oraz operacje naziemne (np. wigczanie i wylaczanie zespotow
napedowych oraz proby silnikow). Tereny w okolicy planowanego do rozbudowy lotniska sg to
glownie obszary lesne. Po wschodniej stronie dominuje zagospodarowanie rolnicze oraz znajduja
si¢ miejscowosci Szymany, Szymanki oraz Nowiny, zlokalizowane wzdtuz drogi krajowej nr 57.
Dodatkowo na potudnie od pasa startowego w odlegtosci ok. 4 km zlokalizowana jest miejscowos¢
Kucbork.

W trakcie eksploatacji lotniska bedzie emitowany hatas ze Zrodet stacjonarnych (systemow
wentylacyjnych i klimatyzacyjnych, statkow powietrznych w trakcie proby i grzania silnikow na
plycie postojowej) oraz niestacjonarnych (samoloty wykonujace operacje startu, ladowania oraz
kotowania, pojazdy obstugi lotniska oraz ruch samochodow dowozacych pasazerow do portu
lotniczego). W budynku nowego dworca przewiduje si¢ budowe instalacji chlodniczych dla:
chtodnic w centralach wentylacyjnych oraz klimakonwektorow (fan-coili) sufitowych w
pomieszczeniach. Na dachu budynku przewidziano agregat chtodniczy chiodzony powietrzem.

Zgodnie z koncepcja rozbudowy lotniska w Szymanach, operacje lotnicze beda
wykonywane jedynie w dzien, dlatego obliczenia halasu z tego zrodta wykonano jedynie dla pory
funkcjonowania lotniska. Natomiast hatas bedacy wynikiem obstugi urzadzen technicznych i
ruchu samochodow i autokarow (zarowno dla pory dnia jak i nocy) swoim zasiggiem nie
przekroczy wartosci dopuszczalnych na granicy terenu wilasnosci inwestora. W obliczeniach
uwzgledniono natezenie ruchu komunikacyjnego dla normatywnych czasow obserwacji dla pory
dziennej jednej doby oraz porg nocy (zatozono ruch obstugi technicznej - w ciggu kazdej godziny
nocy 1 pojazd lekki i 1 pojazd ciezki). Z przeprowadzonych obliczen wynika, Zze zasigg
oddzialywania hatasu z drogi nie przekroczy granicy pasa drogowego, a wiec oddzialywanie
hatasu w wyniku planowanej inwestycji sprowadzac si¢ bedzie jedynie do operacji startow I
ladowan statkow powietrznych.

Stosownie do obowiazujacych przepisow, do obliczen przyjeto najbardziej niekorzystng ze
wzgledow akustycznych dobe z maksymalna liczba lotow. Rownoczesnie przyjeto zatozenie, ze
normatywny czas ekspozycji hatasu dla pory dziennej wynosi 12 godzin. Przeprowadzono
rownoczesnie kompleksowa analize zmiennosci intensywnosci ruchu lotniczego. Wzieto pod
uwage oba kierunki, operujace na lotnisku typy statkow powietrznych oraz obcigzenie tras
dolotowych i odlotowych. Przyjeto oszacowany w opracowaniu procentowy udziat ruchu
lotniczego na poszczegolnych trasach. W przypadku reprezentatywnej doby przyjeto procentowy
udziat lotow na poszczegdlnych trasach. Na podstawie wytypowanych danych wejsciowych,
przeprowadzono symulacje dla rozktadu ponadnormatywnych wartosci hatasu, uwzgledniajac
najbardziej uciagzliwe oraz najbardziej typowe sytuacje w rejonie lokalizacji projektowanego
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lotniska. W raporcie 0o$§ przedstawiono zasieg stref hatasu lotniczego dla emisji hatasu wokot
lotniska w porze dnia od:

e startdéw i ladowan w roku 2016 LAeq D =60 dB

e startow i lagdowan w roku 2035 LAeq D =60 dB.
W obliczeniach uwzgledniono dwa zestawy planowanych typoéw samolotow: Baron 58P 1 ATK.
Obliczenia wykazaly ze wykonywanie operacji lotniczych wytacznie w porze dnia, tj. od godziny
6:00 do godziny 22:00, pozwoli na ograniczenie oddziatywania hatasu do tego stopnia ze izofona
60 dB dla 2016 r. nie wychodzi poza teren lotniska, natomiast izofona 60 dB dla roku 2035
wychodzi nieznacznie poza teren lotniska, ale nie bedzie przekraczac granic terenow, na ktorych
wystepuje zabudowa mieszkaniowa.
W celu minimalizacji oddziatywania akustycznego nalezy:

e zoptymalizowac profile startow,

e nie wykonywac przelotow na niskim putapie nad zabudowg mieszkaniowa,

e egzekwowac ustalone trasy dolotowe i odlotowe z lotniska,

e prowadzi¢ okresowe, a po przekroczeniu 10 tys. operacji w ciggu roku, ciagte

monitorowanie hatasu lotniczego.

Wyniki obliczen wykazaty, ze izofona 60 dB dla roku 2016 nie wychodzi poza teren lotniska
natomiast izofona 60dB dla roku 2035 wychodzi nieznacznie poza teren lotniska ale nie zachodzi
na tereny, na ktérych wystepuje zabudowa chroniona, w zwigzku z czym nie zachodzi potrzeba
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Zgodnie z przeprowadzong analizg, nie
przewiduje sie przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu na granicy terenow chronionych,
okreslonych rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120 poz. 826) oraz rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym rozporzqdzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. poz. 1109). Jednakze, w celu weryfikacji
obliczen, dla oceny rzeczywistych oddzialywan hatasowych przedmiotowego przedsiewzigcia,
konieczne jest przeprowadzenie pomiarow hatasu w ramach analizy porealizacyjnej w zakresie
oddzialywan akustycznych na tereny wymagajace ochrony przed hatasem. W analizie
porealizacyjnej, na podstawie przeprowadzonych pomiarow, porownane zostana ustalenia
dokonane w raporcie 00$ i niniejszej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym
oddzialywaniem przedsiewziecia na srodowisko i dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia.
Ponadto, zainstalowany zostanie okresowy system monitorowania halasu lotniczego.
Zarzadzajacy planowanym do budowy lotniskiem w Szymanach, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw
poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzqdzajgcego drogq, linig kolejowgq, linig
tramwajowaq, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 ze zm.), zobowigzany bedzie do
prowadzenia okresowego monitoringu hatasu (co 5 lat) wprowadzanego do srodowiska przez
starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych, w zwiazku z eksploatacja lotniska. Okresowe
pomiary poziomdéw hatasu lotniczego nalezy wykonac¢ zgodnie z referencyjng metodyka, w
punktach pomiarowych zlokalizowanych wg kryteriow wskazanych w zataczniku nr 2 do ww.
rozporzadzenia. Natomiast szkolne operacje lotnicze charakteryzuja si¢ inng specyfika
poszczegodlnych etapow lotu poprzez (np. loty na nizszych wysokosciach), dlatego powinny byc¢
uwzglednione w wynikach monitoringu. Ponadto, wskazano na koniecznos¢ uwzglednienia w
wynikach monitoringu weryfikacji pomiarowej natezenia ruchu lotniczego oraz jego rozkiadu na
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poszczegolne trasy dolotowe i odlotowe z lotniska, a takze weryfikacji pomiarowej ucigzliwosci
hatasowej lotniska w okresie wzmozonej aktywnosci ptakow. W przypadku, gdy z pomiarow
wykonanych w ramach analizy porealizacyjnej czy monitoringu hatasu zajdzie potrzeba
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, mozliwe bedzie indywidualne zabezpieczenie
budynkow mieszkalnych poprzez wzmocnienie izolacyjnosci akustycznej zewnetrznych przegrod
budowlanych (wymiana stolarki okiennej).

Zrédiami promieniowania elektromagnetycznego na terenie przedmiotowej inwestydji
beda urzadzenia zwiazane z systemami nawigacji, kontroli naziemnej, wspomagania lagdowania
przy ograniczonej widocznosci (ILS) 1 komunikacji lotniczej. Urzadzenia te usytuowane beda w
granicach lotniska, a zatem ich oddziatywanie bedzie miato charakter lokalny, charakteryzujacy
si¢ zasiegiem od kilku metrow - w przypadku urzadzen radiokomunikacyjnych, do 35 m - w
przypadku systemu nawigacyjnego lub wspomagania ladowania. W obydwu przypadkach obszar
oddzialywania miescic¢ si¢ bedzie w granicach portu lotniczego i bedzie niedostepny dla ludzi.
W przypadku radarow na wiezy kontroli lotow oraz systemu ILS, wigzka promieniowania bedzie
wystepowata wysoko ponad poziomem terenu — w przestrzeni niedostepnej dla ludzi, lub tez
bedzie skierowana w gore — jak w przypadku systemu ILS, nie powodujac zagrozenia, ani dla
zdrowia ludzi, ani tez dla srodowiska. Funkcjonowanie urzadzen stanowigcych zrodia emis;ji
promieniowania elektromagnetycznego nie bedzie powodowalo przekroczenia dopuszczalnych
standardow jakosci srodowiska, ani poza terenem lotniska, ani tez w tej czesci jego obszaru, do
ktorego majg dostep podrozni, osoby postronne i pracownicy nie uprawnieni do wykonywania
czynnosci zwigzanych z obstuga 1 konserwacja tych urzadzen. Ewentualna awaria tych obiektow
nie spowoduje zadnego ryzyka dla zdrowia ludzi, a jedynie zaprzestanie ich funkcjonowania.

Obszar inwestycji lezy w dorzeczu Wisty 1 odwadniany jest przez rzeke Omulew oraz jej
doptyw - rzeke Sawice. Teren planowanego przedsiewziecia zakwalifikowano jako obszary nie
zagrozone podtopieniami. Na obszarze lotniska zinwentaryzowano tereny podmokie (dwa
niewielkie obszary: w potnocnej i potudniowej czesci lotniska). Poludniowa czgs¢ obszaru
przedmiotowej inwestycji odwadniana jest poprzez row odwadniajgcy uchodzacy do rzeki
Sawicy. Ww. row zostat zbudowany na potrzeby odwodnienia terenu istniejacego lotniska i nie
jest ujety w ewidencji urzadzen melioracji wodnych. Obecny stan techniczny rowu jest
niezadowalajacy. Row prowadzi wody okresowo, odprowadzajac wody powierzchniowe
pochodzace z opaddw oraz roztopow wiosennych, przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza
nie wykazata obecnosci w nim ichtiofauny. Realizacja inwestycji wigzac si¢ bedzie ze zmiang
rozwigzan w zakresie systemu odwodnienia istniejacego lotniska. Row odprowadzajgcy obecnie
wody opadowe i roztopowe z terenu lotniska, znajdujacy sie w potludniowej czesci lotniska,
zostanie zasypany w celu likwidacji potencjalnych miejsc rozrodu ptazow. Wody opadowe i
roztopowe zostana zebrane w system drenazowy. Prace zwigzane z budowg drenazu
przeprowadzone beda poza okresem rozrodu plazow tj.: poza okresem od 1 kwietnia do 15
czerwca, pod nadzorem przyrodniczym.

Zagrozeniem dla érodowiska gruntowo-wodnego na etapie prac budowlanych bedzie
wyptukiwanie zanieczyszczen ze sktadowisk materialow budowlanych, a takze wycieki smarow i
paliw ze srodkow transportowych i maszyn. W celu uniemozliwienia przedostawania sig
ewentualnych zanieczyszczen do ziemi, w trakcie prac budowlanych nalezy zachowac szczegolna
ostroznos$c¢ (zwtlaszcza podczas magazynowania i przelewania paliw na zapleczu budowy),
zapewni¢ dobry stan techniczny sprzetu uzywanego do robot budowlanych oraz zabezpieczyc
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teren magazynu materialow budowlanych, zaplecza budowy oraz miejsce czasowego postoju
maszyn budowlanych. Zapewniona zostanie prawidlowa eksploatacja sprzetu budowlanego i
érodkéw transportu oraz okresowa konserwacja sprzetu i maszyn. Materialy budowlane i
substancje chemiczne, uzywane do budowy, sktadowane beda w wydzielonych miejscach na
utwardzonym terenie. Paliwa i smary nalezy przechowywa¢ w szczelnych zbiornikach w
wydzielonych miejscach. Dla minimalizacji zagrozenia zwigzanego z pojawieniem si¢ sciekow
socjalno — bytowych na placach budowy zainstalowane zostana przenosne sanitariaty ze
szczelnymi zbiornikami bezod ptywowymi, ktérych zawartosc bedzie usuwana przez uprawnione
podmioty. Nie nalezy lokalizowa¢ przenosnych sanitariatow oraz placow parkingowych maszyn,
sprzetu i urzadzen budowlanych w miejscach ptytko zalegajacej wody gruntowej. Ponadto, place
budowy wyposazone beda w $rodki chemiczne (sorbenty) neutralizujace ewentualne wycieki z
maszyn budowlanych, a tym samym minimalizujagce mozliwos¢ skazenia gruntu. Realizacja
inwestycji wymagac¢ bedzie odwodnienia terenu przeznaczonego pod budowe lotniska oraz
usuniecia warstw gruntéw stabonosnych, co moze przyczynic si¢ do krotkotrwatego obnizenia
zwierciadla woéd gruntowych. Czasowe odwodnienia wykopéw moga doprowadzi¢c do
okresowych, odwracalnych zmian stosunkéw wodnych na terenie lotniska oraz do czasowego
zaburzenia przeptywu wod podziemnych.

Negatywne oddziatywanie na etapie eksploatacji lotniska wigza¢ sie moze przede
wszystkim z zanieczyszczeniem wodd powierzchniowych i podziemnych, wynikajacym ze
splywow wod opadowych z nawierzchni szczelnych, drog lotniczych, parkingéw oraz srodkow
chemicznych uzywanych do zimowego utrzymania drog i infrastruktury lotniskowej, w tym do
odladzania samolotéow. Funkcjonowanie lotniska moze roéwniez przyczynic sie do
zanieczyszczenia wod w wyniku wycieku do srodowiska substancji ropopochodnych. Do takich
sytuacji moze najczesciej dochodzi¢ w miejscach tankowania i naprawy samolotow. Zasilanie
lotniska w wode przewidziano w dwoch wariantach: z wlasnych ujec (dwie studnie glebinowe
istniejace) na terenie lotniska oraz z wodociggu miejskiego w Szymanach. Z projektowanego
wodociggu o dtugosci ok. 1 km, zasilana bedzie instalacja dla celow socjalno-bytowych oraz
instalacja hydrantow wewnetrznych. Woda ciepta przygotowywana bedzie w kottowni zasilane;
olejem opatowym. Dla instalacji cieptej wody projektuje si¢ cyrkulacje.

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymi w Sciekach opadowych z powierzchni
szczelnych na obszarze lotniska sa: zawiesiny ogdlne, weglowodory ropopochodne, metale cigzkie
oraz chlorki stosowane podczas zwalczania sliskosci zimowej. Zanieczyszczone wody opadowe z
terenow utwardzonych ujmowane beda w kanalizacj¢ deszczowa (kanalizacja wody brudnej -
wody opadowe z parkingdéw i nawierzchni lotniczych, z pltyty do odladzania samolotéw oraz
kanalizacja wody czystej — wody opadowe z dachow). Wody ,czyste” z powierzchni dachow
planuje si¢ wykorzysta¢ do celow gospodarczych na terenie lotniska (np. do celow podlewania
murawy itp.). Przewiduje sie¢ remont, przebudowe, budowe nowych kolektorow wod opadowych
przy drodze startowej, drodze kotowania i ptycie postoju samolotow. Wody opadowe i roztopowe
z obszaru plyty postojowej samolotow (PPS) odprowadzane beda kolektorami kanalizacji
deszczowej do poletek rozsaczajacych. Stanowisko do odladzania samolotow wyposazone bedzie
w oddzielny system drenazowy i wyprofilowane tak, aby umozliwialo zebranie
zanieczyszczonych chemicznie sciekow i bezpieczne ich odprowadzenie do szczelnego zbiornika.
Scieki z odladzania beda gromadzone w szczelnym, zakrytym zbiorniku retencyjnym o
pojemnosci 100 m® (do 7 dni), az do petnej biodegradacji (pelnego rozktadu substancji aktywnych).
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Po sprawdzeniu stanu chemicznego beda kierowane do sieci odwodnienia plyty postoju
samolotow i ostatecznie, poprzez poletka rozsaczajace, do gruntu. Wody z terenow utwardzonych
lotniska (wylaczajac PPS) odprowadzane beda poprzez kolektory kanalizacji deszczowej do
odbiornika ostatecznego — rowu melioracyjnego (doplyw rzeki Sawicy) zlokalizowanego po
poludniowo - wschodniej stronie lotniska. Wody opadowe przed odprowadzeniem do
odbiornikow ostatecznych, zostang oczyszczone w osadnikach i separatorach zwigzkow
ropopochodnych. Na wypadek wystapienia awarii przewidziano mozliwos¢ szybkiego
zamkniecia odptywu do odbiornika (np. balonem) i zatrzymanie ewentualnego wycieku substangji
szkodliwych, w tym ropopochodnych. Kanalizacja sanitarna bedzie zbierata scieki socjalno-

bytowe z zabudowy obiektowej lotniska. Scieki sanitarne odprowadzane beda kolektorem
tlocznym do istniejqcej kanalizacji sanitarnej w miejscowosci Nowiny. Ponadto przeprowadzanie
ewentualnych napraw 1 konserwacji sprzetu wykorzystywanego na lotnisku dokonywane bedzie
w miejscach wyposazonych w szczelne, nieprzepuszczalne poditoze. W przypadku wystepowania
w obiektach sciekow ttustych i olejowych na przylaczach nalezy przewidzied separatory oleju i
piasku.

Realizacja projektowane] inwestycji przewiduje trwalg i okresowag zmiane struktury
geomorfologicznej oraz funkcji powierzchni ziemi, w tym wierzchniej warstwy glebowej. Do
trwalej zmiany uzytkowania gruntow dojdzie w wyniku zajecia terenow pod rozbudowe lotniska -
koniecznos¢ wylaczenia gruntow z eksploatacji rolnej lub lesnej oraz zrebu zupetnego w granicach
lotniska. Prace budowlane z uzyciem cigzkiego sprzetu spowoduja mechaniczne, trwate i
okresowe zmiany profilu glebowego oraz struktury i porowatosci gleby. Nastapig rowniez trwate i
okresowe zmiany w budowie geologicznej zwigzane ze zniszczeniem podpowierzchniowego
profilu warstwy gruntu oraz przemieszczaniem mas ziemnych - prace budowlane majgce na celu
wyrownanie terenu, wykonywanie wykopow pod infrastrukture. Jednak ze wzgledu na rozmiary
wykopow nie bedzie to oddzialywanie znaczace.

Przedmiotowe przedsigwziecie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisly, dla ktorego
opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjety Uchwalg Rady
Ministrow z dnia 22 lutego 2011 r. (ML.P. z 2011 r. Nr 49, poz. 549). Przedsiewziecie wchodzi
w sktad obszaru jednolitej czesci wod powierzchniowych rzecznych (JCWP) oznaczonego
europejskim kodem PLRW2000202654299 — Omulew od Czarnej Rzeki do Sawicy z Sawicqg od wyplywu
z jez. Sasek Maty, zaliczonej do regionu wodnego Srodkowej Wisty. Planowana inwestycja lezy w
regionie wodnym Srodkowej Wisly obszaru jednolitej czesci wod podziemnych JCWPd nr 50 w
obszarze dorzecza Wisty. W ww. planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty stan
ekologiczny ww. jednolitej czesci wod powierzchniowych i podziemnych oceniono jako dobry 1
rozpatrywane jednolite czesci wod nie sg zagrozone ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych. Celem srodowiskowym dla analizowanej naturalnej czesci wod
powierzchniowych oraz wod podziemnych jest ochrona i utrzymanie dobrego stanu tych wod.
Projektowane przedsiewziecie, dzieki wskazanym w sentencji niniejszej decyzji zabezpieczeniom
srodowiska gruntowo-wodnego, w tym systemowi urzadzen oczyszczajgcych scieki, nie wptynie
na pogorszenie obecnego stanu wod, a co za tym idzie planowana inwestycja nie bedzie stanowifa
zagrozenia dla osiagniecia celow srodowiskowych zawartych w palnie gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty.

Caly teren Portu Lotniczego znajduje si¢ na obszarze GZWP nr 215 (Subniecka
Warszawska). Jest to zbiornik o charakterze porowym, ktorego warstwy wodonosne znajdujg sie



w utworach trzeciorzedowych na glebokosci ponizej 150 m p.p.t. Glownym poziomem
uzytkowym w rejonie planowanego lotniska jest poziom czwartorzedowy. Na poinoc od
inwestycji, w odlegtosci ok. 400 m zinwentaryzowano GZWP nr 213 (Zbiornik migedzymorenowy
Olsztyn). Jest to zbiornik wstepnie wyznaczony o charakterze porowym, ktorego warstwa
wodonoéna znajduje si¢ w utworach czwartorzedowych na glebokosci ok. 20-50 m p.p.t. Na
terenie inwestycji nie stwierdzono uje¢ wod podziemnych. Najblizej zlokalizowane ujecia znajduja
sie w Stacji Wodociagowej w miejscowosci Szymany.

Zrédtami zagrozenia dla powierzchni ziemi na etapie eksploatacji lotniska beda przede
wszystkim zanieczyszczenia z obstugi samolotow (mycie, odladzanie, tankowanie) oraz srodki
uzywane w celu utrzymania nawierzchni darniowych. Funkcjonowanie lotniska moze rowniez
przyczynic sie do skazenia gruntu w wyniku wycieku do srodowiska substancji ropopochodnych.
Do takich sytuacji moze najczesciej dochodzi¢ w miejscach tankowania i naprawy samolotow. Na
terenie lotniska inwestor nie przewiduje lokalizacji bazy paliw. Pojazdy obstugi bedg tankowane
poza granicami lotniska, natomiast tankowanie samolotow bedzie realizowane na ptycie
postojowej lotniska, bezposrednio ze specjalistycznych cystern-dystrybutorow, spetniajacych
normy w zakresie przechowywania i dystrybucji paliwa lotniczego. Inwestor uznat, ze z uwagi na
stosunkowo niewielkg liczbe operacji lotniczych, najkorzystniejsze z punktu widzenia
srodowiskowego oraz ekonomicznego, bedzie zaopatrywanie samolotow w paliwo przy
wykorzystaniu cystern samochodowych (poczatkowo dwie cysterny do przewozu nafty lotniczej -
kerozyny o pojemnosci ok. 20 ton kazda oraz zakup kolejnej cysterny po 2020 r.). Tankowanie
paliwa w samolotach pasazerskich odbywac si¢ bedzie cisnieniowo (hermetyczne podtaczenie
weza dysza paliwowa od dotu skrzydta samolotu oraz automatyczne przepompowanie okreslonej
ilosci paliwa) lub grawitacyjnie (podtaczenie weza od gory skrzydta samolotu i wlanie paliwa przy
wykorzystaniu sity grawitacji). Zastosowanie na catej drodze dystrybucji nafty lotniczej JET Al
systemu cisnieniowego, suchych zlacz oraz glowic do =zakrytego tankowania statkow
powietrznych pozwoli na zminimalizowanie ryzyka zanieczyszczenia powietrza, gleby 1 wod
eruntowych produktami naftowymi.

Minimalizacja negatywnego wplywu na grunty i pokrywe glebowa na etapie eksploatacji
wiazac sie bedzie przede wszystkim z prowadzeniem wiasciwej gospodarki odpadami i sciekami
wytworzonymi na etapie uzytkowania lotniska oraz przestrzeganiem procedur na wypadek
wystgplenia powaznej awaril.

W trakcie prowadzenia ewentualnych prac likwidacyjnych moga wystapic negatywne
oddzialywania na srodowisko gruntowo-wodne, zwigzane z naruszeniem powierzchni ziemi w
zwigzku z wykonywanymi pracami rozbiorkowymi i likwidacyjnymi, chwilowym zaburzeniem
plytko wystepujacych warstw wodonosnych, mozliwoscia przenikania do warstwy wodonosnej,
odpaddw niebezpiecznych powstajacych podczas likwidacji obiektow i infrastruktury lotniskowej
oraz wyciekow smarow i paliw ze srodkéw transportowych i maszyn, powstawaniem ogromne;
ilosci odpadow z likwidowanych obiektow 1 infrastruktury lotniskowe], niezorganizowang emisjg
zanieczyszczen gazowych i pylowych do powietrza atmosferycznego — wywolang pracami
rozbiorkowymi i ziemnymi, praca ciezkiego sprzetu budowlanego, praca silnikow pojazdow
wywozacych powstajace odpady. Przy prawidlowej organizacji prac rozbiorkowych 1 robot
ziemnych oraz nadzorowaniu prac budowlanych, wymienione potencjalne oddzialywanie nie
wplynie negatywnie na jakosc¢ srodowiska.

Analizowany teren Portu Lotniczego w Szymanach potozony jest w catosci w granicach

30



obszaru specjalnej ochrony ptakow Puszcza Napiwodzko-Ramucka (kod obszaru PLB280007),
wobec ktdrego obowiazujacym jest rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r.
w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakow (Dz. U. Nr 25, poz. 133 z pdzn. zm.). Lotnisko
zlokalizowane jest takze w sasiedztwie obszaru o znaczeniu dla Wspolnoty Natura 2000 Ostoja
Napiwodzko-Ramucka (kod obszaru PLH280052), zatwierdzonym Decyzja Komisji z dnia 10
stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG czwartego
zaktualizowanego wykazu terenoOw majacych znaczenie dla Wspdlnoty, skladajgcych sie na
kontynentalny region biogeograficzny (numer aktu normatywnego K(2010) 9669). Ponadto, w
Strefie Bezpieczenstwa Operacji Lotniczych, tj. w promieniu 13 km od punktu referencyjnego
lotniska znajduje si¢ Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow Doliny Omulwi i Plodownicy PLB140005.

Analizujac oddziatywanie planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Szymany na obszary
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000, przeprowadzono rozpoznanie prawdopodobnych
oddzialywan przedsiewzigcia, w tym ustalono, czy mozna obiektywnie oceni¢ znaczenie tych
oddziatywan. Przeanalizowano rowniez mozliwosc¢ wystgpienia oddzialywan skumulowanych. W
ramach tzw. oceny wilasciwej, rozwazono wplyw przedsiewziecia na integralnos¢ obszarow
Natura 2000 w kontekscie celow ochrony obszarow oraz ich struktur i funkcji. W celu oceny
oddzialywania inwestycji na OSO Puszcza Napiwodzko-Ramucka, przeprowadzono
inwentaryzacj¢ terenowa pod katem wystgpowania gatunkow wymienionych w Standardowym
Formularzu Danych, sporzadzonym dla tego obszaru. Zgodnie z najnowsza publikacja traktujaca
o polskich ostojach ptasich, posiadajacych znaczenie miegdzynarodowe, w granicach ostoi Puszcza
Napiwodzko-Ramucka wystepuje 40 gatunkow ptakow z zalacznika I Dyrektywy Rady
2009/147/EC z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa. Jest to jedna z
najwazniejszych w kraju ostoi legowych rybotowa Pandion haliaetus, cietrzewia Tetrao tetrix, bielika
Haliaeetus albicilla, tabedzia krzykliwego Cygnus cygnus, zurawia Grus grus, orlika krzykliwego
Aquila pomarina 1 dzieciola sredniego Dendrocopos medius. Jest to takze istotne miejsce
gniazdowania takich gatunkow jak: kania czarna Milvus migrans, kania ruda Milvus milvus,
derkacz Crex crex, rybitwa rzeczna Sterna hirundo, puchacz Bubo bubo, zimorodek Alcedo atthis,
kraska Coracius garrulus, muchotowka biatoszyja Ficedula albicollis (Szymkiewicz M. 2010. Puszcza
Napiwodzko-Ramucka. W: Wilk T., Jujka M., Krogulec ]., Chylarecki P. (red.). Ostoje ptakow
0 znaczeniu miedzynarodowym w Polsce. OTOP, Marki). SDF dla tego obszaru wymienia 36 gatunkow
z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej, z czego 19 stanowi cel ochrony obszaru, tj. posiada oceng ogolna
A, B lub C. W trakcie monitoringu obserwowano, w poszczegolnych strefach kolizji w ramach
Strefy Bezpieczenstwa Operacji Lotniczych, nastepujace ptaki wymienione w Zalgczniku I
Dyrektywy Ptasiej: trzmielojada - w strefie bezposredniego zagrozenia (obszar w ksztaicie trapezu
bedacy przedtuzeniem pasa strefy podejscia na odlegtosc do 13 km), orlika krzykliwego, zurawia i
wlochatke - w strefie podejscia (obszar w ksztalcie trapezu, stanowiacy c¢zesc strefy
bezposredniego zagrozenia, stanowigcy przediuzenie pasa startowego na odlegtosc 6 km), a
ponadto lelka (obszar w granicach przysztej czesci lotniskowej Portu Lotniczego), lerke i gasiorka -
we wszystkich trzech strefach bezpieczenstwa oraz derkacza i dzieciola czarnego - w strefie
bezposredniego zagrozenia oraz w strefie podejscia. Ponadto, sposrod regularnie wystepujacych
ptakéw migrujacych, nie wymienionych w Zafaczniku I Dyrektywy Ptasiej wskazanych w SDF, w
strefie podejscia stwierdzono siniaka oraz krzyka.

W  poszczegolnych strefach bezpieczenstwa operacji lotniczych  potwierdzono
wystepowanie facznie 209 stanowisk ptakow wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej, z
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czego 114 stanowisk stwierdzono w obrebie obszaréw Natura 2000. Sposrod nich, 169 stanowisk
nalezy do gatunkéw ptakow okreslonych jako grupa wysokiego ryzyka (bocian bialy - 113
stanowisk, bocian czarny - 2 stanowiska, bielik - 3 stanowiska, kania ruda - 1 stanowisko, kania
czarna - min. 1 stanowisko, orlik krzykliwy - 8 stanowisk, zuraw - 41 stanowisk). Obszar lotniska,
zgodnie z przeprowadzonymi i opisanymi w raporcie 0o$ obserwacjami, zasiedlaty: lelek, lerka
oraz gasiorek. Inwentaryzacja obszaru Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-Ramucka wykonana na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska ocenia wielko$¢ populacji lelka na terenie
badanego obszaru Natura 2000 na ok. 750 par, zatem 2 pary zamieszkujace obszar lotniska
stanowia 0,2% catej populacji obszaru Natura 2000. W przypadku lerki te same badania wskazuja
na wielko$¢ jej populagji na obszarze Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej w przedziale 1030-1740 par.
Jedna stwierdzona para na terenie lotniska stanowi zatem srednio 0,07% catej populacji w obszarze
specjalnej ochrony ptakéow. W przypadku gasiorka, inwentaryzacja wskazuje wielkos¢ populacji w
oranicach 1120 par, wobec czego 4 pary zamieszkujace obszar lotniska stanowig 0,3% cate
populacji w OSO. Jak wskazuje raport 0os$ oraz SDF sporzadzony w wyniku przeprowadzone]
inwentaryzacji obszaru Natura 2000, Puszcza Napiwodzko-Ramucka posiada duza powierzchnie
dogodnych siedlisk sprzyjajacych licznemu wystepowaniu tych gatunkow.

Rozbudowa lotniska skutkowac¢ bedzie takze zajeciem  czesci  dotychczas
wykorzystywanych zerowisk ptakow bedacych przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000
Puszcza Napiwodzko-Ramucka. Utrata zerowisk spowodowana bedzie gtownie zmiang sposobu

uzytkowania trawiastej czesci lotniska, tj. z uzytkowania ekstensywnego na intensywny, wraz ze
zmiang sktadu gatunkowego traw. Obecnie, ekstensywnie uzytkowana powierzchnia trawiasta na
pasie lotniska jest zerowiskiem dla takich ptakow, jak: bocian biaty (2-3 osobniki), zuraw (3-8
osobnikéw), blotniak stawowy (1 para), a okazjonalnie takze kania czarna (1 para) i kania ruda (1
para). Zmiana sposobu uzytkowania terenu oraz wzrost natezenia ruchu pojazdow i statkow
powietrznych, prawdopodobnie uniemozliwi swobodne zerowanie ww. ptakow na tym obszarze i
wplynie na wybdr innych, szeroko dostepnych w okolicy zerowisk. Jak wskazujg materiaty
opracowane na skutek inwentaryzacji obszaru specjalnej ochrony ptakow Puszcza Napiwodzko-
Ramucka (Inwentaryzacja ornitologiczna sporzadzona na zlecenie Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska, 2012), na terenie cafej ostoi istnieje dobrze zachowana baza zerowiskowa, stad utrata
zerowiska na terenie lotniska nie bedzie miata znaczacego negatywnego oddziatywania.

Na etapie eksploatacji negatywny wptyw na ptaki moze miec¢ hatas zwigzany z ruchem
lotniczym. Faktyczne reakcje ptakow (w szczegolnosci populacji legowych) na hafas zwigzany z
lotnictwem cywilnym pokazuja na niewielkie negatywne oddzialywanie tego czynnika. Nalezy
jednak zwrdéci¢ uwage na mozliwos¢ pewnych reakcji ptakow gniazdujacych w Strefie Podejscia w
eranicach izofony 45 dB wyznaczonej na rok 2016 i 2035. Minimalne nateZzenie hatasu,
wywotujacego negatywne reakcje ptakow, wynosi ok. 65 dB, dlatego obszar w granicach izofony
45 dB nalezy traktowac jako wyznaczony z olbrzymim buforem bezpieczenstwa. Niemniej, w
zasiegu izofony 45 dB na 2016 r. stwierdzono gniazdowanie 1 pary bociana, 1 pary dzigciofa
czarnego, 3 par lelka, 1 pary lerki, 1 rewir derkacza oraz 4 par gasiorka. W zasiegu izofony 45 dB
na rok 2035 znajduje sie¢ dodatkowo 9 par bociana biatego, 1 para zurawia, 3 pary lelka, 3 pary
ggsiorka, 1 para derkacza, 1 para orlika krzykliwego. Z uwagi na liczby pozostatych par legowych
w odniesieniu do wielkosci ich populacji na terenie OSO, stwierdza si¢ brak znaczacego
negatywnego oddziatywania na stan populacji tych gatunkow, zarowno w odniesieniu do OSO
Puszcza Napiwodzko-Ramucka, jak 1 calego obszaru Polski. Zastosowanie wskazanych w



niniejszej decyzji srodkow pozwoli na zminimalizowanie ewentualnych oddziatywan. Szczegodlnie
istotne jest odpowiednie przygotowanie Programu Kontroli Srodowiska, zgodnie z ktérym
stosowane procedury powinny uwzgledniac: odpowiedni proces koszenia powierzchni trawiaste;
na terenie lotniska, prowadzenie stalego monitoringu ptakéw na terenie lotniska, aktywnego
ploszenia ptakow, wysiewania odpowiednich gatunkow traw oraz utrzymania ogrodzenia w
odpowiednim stanie. Ponadto, kontroli wymagajq zinwentaryzowane gniazda bociana biatego
wraz z likwidacja i1 zabezpieczeniem przed ponownym osiedleniem sie bocianow w 8
lokalizacjach. W ramach rekompensaty zaproponowano budoweg 15 nowych gniazd oraz naprawe
15 kolejnych, a takze opisang renaturyzacje tak poza strefami SOL i SBZ, polegajaca na ich
odkrzaczaniu.

Ze wzgledu na potozenie OSO Doliny Omulwi i Piodownicy poza strefami: obszaru
lotniska i Strefy Podejscia oraz zachodzenie na Strefe Bezposredniego Zagrozenia jedynie w 0,5%
powierzchni, w strefie oddzialywania inwestycji zinwentaryzowano tylko gniazda bociana biatego
Ciconia ciconia, stanowigcego przedmiot ochrony ostoi. W granicach badanego terenu stwierdzono
3 czynne gniazda bociana biatego w miejscowosciach Sedrowo (1 gniazdo, zlokalizowane poza
granicg SBOL) i Kol. Wielbark (2 gniazda, z czego 1 znajduje si¢ w strefie SBOL, drugie zas poza ta
strefg). Na podstawie analizy dominujacych kierunkow przelotow gatunkow ptakow z 1 1 2
poziomu ryzyka, w tym bociana biatego, nie stwierdzono zagrozenia ze strony inwestycji, na
zinwentaryzowane w granicach ostoi stanowiska bociana biatego, w zwiazku z czym, nie
przewiduje sie dziatan minimalizujacych.

Przeprowadzona ocena oddziatywania na srodowisko nie wykazata bezposredniej kolizji
inwestycji z obszarem SOO Ostoja Napiwodzko-Ramucka PLH250052, jednak ostoja
zlokalizowana jest w strefie SBOL oraz strefie SP, w odleglosci ok. 0,8 km od punktu
referencyjnego lotniska Szymany. Na badanym obszarze stwierdzono wystgpowanie jednego
siedliska przyrodniczego wymienionego w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej i SDF 500 jako
przedmiot ochrony, tj. Nizowe i gorskie Swieze igki uzytkowane ekstensywnie Arrhenatherion elatioris
(kod siedliska: 6510), podtyp 6510.1 — Laka rajgrasowa. Powierzchnia tego siedliska wynosi okoto
120 ha. Siedlisko zajmuje istniejaca plyte lotniska, a takze znajduje si¢ poza granicami Ostoi
Napiwodzko-Ramuckiej i nie stanowi przedmiotu ochrony obszaru. Ze wzgledu na warunki
bezpieczenstwa lotow, zachowanie dotychczasowego uzytkowania 1gki rajgrasowej jest
niemozliwe. Przebudowa skiadu florystycznego skutkowac bedzie utrata powierzchni siedliska
przyrodniczego. Podjete dziatania, takie jak koszenie taki przed kloszeniem, bedaq miaty na celu
ograniczenie wystepowania drobnych zwierzat i roslinnosci stanowiacych pokarm dla ptakow.
Zaznaczy¢ nalezy, ze siedlisko to wystepuje na terenie kraju, a jego spontaniczna renaturalizacja
jest ulatwiona ze wzgledu na pospolite wystepowanie sktadowych gatunkow i tatwosc ich
wysiewania. Sposréd innych przedmiotow ochrony tego obszaru zinwentaryzowano
wystepowanie gatunkow takich jak wilk, bobr europejski i wydra europejska. Oddziatywanie na
siedliska i trasy wedrowek wykorzystywane przez wilka zostalo omowione w czesci dotyczacej
zachowania korytarzy ekologicznych. W przypadku bobra i wydry, zwierzeta te zwigzane s3 z
rzeka Sawica. Gatunki te nie byly obserwowane na obszarze bezposrednio zwigzanym z
lotniskiem. Obszar lotniska oraz jego bezposrednie sgsiedztwo nie stanowi dogodnego miejsca
bytowania tych zwierzat. Nie przewiduje si¢ zatem wystapienia negatywnego wptywu na bobra i
wydre, zaréwno na etapie rozbudowy jak i eksploatagji lotniska.

W promieniu 13 km od punktu referencyjnego lotniska (ARP), tj. w Strefie Bezpieczenstwa



Operacji Lotniczych (strefa SBOL) znajduja si¢ nastepujace formy ochrony przyrody:
1. rezerwaty przyrody:
e (Galwica — w odlegtosci 5,7 km,
e Matga - w odlegtosci 11,8 km,
2. obszary chronionego krajobrazu:
e Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej — w odlegtosci 0,6 km,
e Spychowski—w odlegtosci 10,6 km,
e Pojezierza Olsztynskiego — w odlegtosci 10,1 km,
3. obszary Natura 2000:
e (OSO Doliny Omulwi i Plodownicy — w odlegtosci 9,5 km,
4. pomniki przyrody w Strefie Operacji Lotniczych - 11 sztuk,
5. uzytki ekologiczne:
e Grzybiczne — w odlegtosci 10,4 km,
e (Okonek —w odlegtosci 10,6 km,
e Zabieniec — w odlegtosci 10,4 km,
e Zlotko - w odleglosci 9,7 km,
e Zamulewo —w odlegtosci 11,1 km,
e Mata Biel — w odlegtosci 9,8 km.
Ponadto w strefie SBOL potozone s korytarze ekologiczne: 13M - Obszar Zachodniomazurski i
GKPN-9 - Puszcza Napiwodzko-Ramucka. Jak wskazuje raport oos$, stopien zachodzenia
obszarow chronionych na rejony ryzyka w obrgbie poszczegolnych stref SBOL dla wariantow A, B
i C rozbudowy lotniska jest porownywalny i nie dywersyfikuje wariantow.

Obszar Portu Lotniczego oraz tereny do niego przylegle zlokalizowane sa w zasiggu
Nadlesnictwa Wielbark. Obszar zajmowany przez to Nadlesnictwo wedlug rejonizacji
przyrodniczo-lesnej potozony jest w Krainie II Mazursko — Podlaskiej, Dzielnicy 2 Rowniny
Mazurskiej. Wedtug regionalizacji fizyczno-geograficznej Kondrackiego, tereny te potozone sa na
obszarze makroregionu: Pojezierze Mazurskie (842.8), mezoregionu: Rowniny Mazurskiej (842.87).
Przewazaja tu tereny rowninne lub lekko sfalowane, szczegolnie w okolicach licznych jezior 1
ciekow wodnych. Niewielkie wzniesienia charakteryzuja si¢ bardzo tagodnymi zboczami. Obszar
portu lotniczego lezy na terenie ostatniego zlodowacenia baltyckiego, dos¢ urozmaiconego pod
wzgledem klimatycznym, fizjograticznym 1 geologicznym. Wystepuja tu liczne oczka wodne 1
jeziora. Najwieksze jezioro, oddalone o nieco ponad 2 km od portu lotniczego to Sasek Maty. Pod
wzgledem hydrograficznym obszar ten lezy w zlewni rzeki Omulwi 1 Rozogi. Dominujacym
typem siedliskowym lasu w okolicach portu lotniczego jest bor swiezy oraz bor swiezy mieszany.
Siedliska lasowe i olsy zajmuja mniejszq powierzchnie. Tereny potozone wokot lotniska naleza do
bardzo atrakcyjnych pod wzgledem turystyczno-rekreacyjnym z uwagi na duza ilosc jezior,
uksztattowanie terenu oraz dosc zwarte kompleksy lesne.

Gtowne oddzialywanie planowanego przedsiewziecia na ww. formy ochrony przyrody
ocenione zostalo jako bezposrednie, krotkoterminowe, zwigzane przede wszystkim z faza budowy
oraz faza likwidacji przedsiewziecia. W promieniu 13 km od punktu referencyjnego lotniska
(ARP), tj. w Strefie Bezpieczenstwa Operacji Lotniczych (strefa SBOL) znajduja si¢ dwa rezerwaty
przyrody: Galwica bedaca rezerwatem torfowiskowym oraz Matga powotany dla ochrony miejsc
gniazdowania i zerowania rzadkich gatunkow ptakow oraz zachowania noclegowisk zurawia. Ze
wzgledu na znaczne odleglosci od lotniska, a takze polozenie poza strefami ryzyka uznano, iz nie
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dojdzie do negatywnych oddziatywan. Realizacja niniejszej inwestycji nie bedzie wigzata sie takze
z fragmentacjq obszarow chronionego krajobrazu. Teren lotniska polozony jest poza granicami tej
formy ochrony przyrody. Ponadto, istniejace lotnisko, funkcjonujace juz od lat 50. ubiegltego
stulecia (jako obiekt wojskowy), wpisato sie w krajobraz kulturowy i naturalny regionu.
Przewiduje sieg, ze realizacja inwestycji wraz z urzadzeniami ochronnymi nie wptynie na zmiane
funkgji tych obszarow (walory krajobrazowe i kulturowe).

Planowana wycinka drzew nie bedzie obejmowac 11 pomnikow przyrody wystepujacych
w strefie SOL, ani tez nie bedzie zagrazac ich istnieniu. Zaplanowane prace budowlane, ze
wzgledu na oddalenie od miejsc wystepowania pomnikow przyrody nie beda takze powodowac
oddziatywan posrednich. Zinwentaryzowane w strefie SBOL uzytki ekologiczne stanowig
srodlesne jeziora lub tereny wodno-btotne, chroniace rzadkie zbiorowiska wodne. Zagrozeniami
dla uzytkow ekologicznych, zgodnie z zakazami obowigzujacymi na ich terenie, moga byc:
bezposrednie zniszczenie na skutek prowadzenia prac ziemnych, trwate znieksztalcenia rzezby
terenu, zanieczyszczenia gleby lub zmiana stosunkow wodnych. Ze wzgledu na znaczng odlegltos¢
uzytkow od lotniska nie przewiduje si¢ wystapienia negatywnych oddzialywan na etapie
rozbudowy ani pozniejszej eksploatacji lotniska.

Teren analizowanego Portu Lotniczego otoczony jest przez obszar weztowy sieci ECONET-
PL - 13M - Obszar Zachodniomazurski oraz miedzynarodowy korytarz ekologiczny GKPN-9
Puszcza Napiwodzko-Ramucka. Teren lotniska wytaczony jest z ww. korytarzy ekologicznych.
Obszary te stanowia wazne korytarze migracji, m.in.,, wilka. Na plycie lotniska regularnie
obserwowano zerujace sarny, zajace 1 lisy. Jelenie pojawialy si¢ sporadycznie, zwlaszcza na
obrzezach lotniska, gdzie zerowaly. Czynnikiem pozwalajgcym na pojawianie sig tych ssakow na
obszarze istniejacego lotniska jest brak lub nieszczelne ogrodzenie wokot lotniska. Zastosowanie
odpowiedniego ogrodzenia terenu lotniska, zgodnie ze wskazaniami zawartymi w sentengji
niniejszej decyzji, pozwoli na wyeliminowanie wtargnie¢ zwierzat na teren inwestycji,
zminimalizuje tym samym oddziatlywania na te gatunki oraz wptywac bedzie na bezpieczenstwo
funkcjonujacego lotniska. Jak wynika z przediozonego raportu oos oraz przywotywanych badan i
literatury, duze i srednie ssaki nie reaguja na obecnosc ruchu lotniczego, czy tez nawet duzego
funkcjonujacego lotniska, opuszczeniem terenu swojego wystepowania. Swiadczy o tym
odnotowywana kazdego roku na swiecie duza liczba kolizji z tymi zwierzetami. Olbrzymie
znaczenie dla okreslenia wptywu lotnictwa (glownie hatasu) ma zjawisko przyzwyczajania, co
skutkuje, m.in., brakiem ptochliwosci zwierzat. Dlatego tez, w przypadku ssakow naziemnych,
negatywne oddzialywanie funkcjonujacego od ponad 50 lat lotniska jest praktycznie zerowe.

Na potrzeby sporzadzenia raportu oos dla analizowanej inwestycji, przeprowadzono
inwentaryzacje przyrodnicza w zakresie wystepowania cennych siedlisk przyrodniczych oraz
chronionych prawem polskim i europejskim gatunkow roslin i zwierzat. Zakres inwentaryzacji
przyrodniczej objat:

1. siedliska przyrodnicze z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej,

2. gatunki roslin i zwierzat z Zatacznika IL i IV Dyrektywy Siedliskowej,

3. gatunki roslin, grzybow i zwierzat podlegajacych ochronie gatunkowej w ramach prawa
krajowego,

4. gatunki ptakow, w tym z Zatgcznika I Dyrektywy Ptasiej.

W ramach inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych z zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej
na badanym terenie stwierdzono wystepowanie jednego siedliska przyrodniczego, tj.: Nizowe 1




Qorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) (kod siedliska: 6510), podtyp 6510.1
— Egka rajgrasowa. Powierzchnia tego siedliska wynosi okoto 120 ha. Nie stwierdzono natomiast
obecnosci gatunkéw flory wymienionych w Zafaczniku II Dyrektywy Siedliskowej. Nie
stwierdzono takze stanowisk roslin zamieszczonych na czerwonych listach.

Wérdéd zinwentaryzowanych zbiorowisk roslinnych wyodrebniono bor sosnowy. W
eranicach lotniska dominuja ubogie florystycznie nasadzenia sosny Pinus sylvestris, w mniejszym
stopniu nasadzenia $wierka Picea bies, charakteryzujace si¢ zaburzona struktura warstwowa 1 dos¢
przypadkowym sktadem florystycznym runa. W potudniowozachodniej czesci portu lotniczego
wyksztalcit sie bor o charakterze naturalnym, reprezentujacy zespot subkontynentalnego boru
$wiezego (Peucedano-Pinetum). Sposréd zbiorowisk nielesnych, na badanym obszarze dominuje
powierzchniowo zespot taki rajgrasowej (Arrhenatheretum elatioris). Ponadto, w dwoch miejscach
wyksztalcity sie zbiorowiska suchych muraw z rzedu Corynephoretalia canescentis — w czesci
polnocnej lotniska, na granicy faki $wiezej i boru sosnowego oraz w czesci potudniowej — na
granicy taki $wiezej i wilgotnej. W potudniowej czesci lotniska wyksztalcity si¢ zbiorowiska
wilgotnych tak i pastwisk ze zwiazku Calthion klasy Molinio-Arrhenatheretea, a takze ziotorosli,
szuwarow i zarosli wierzbowych. Powierzchniowo dominujq tu ptaty zespotu Epilobio-Juncetum
effusi, zbiorowiska Deschamspia caespitosa, zbiorowiska z dominacja Holcus lanatus i zespotu
Salicetum pentandro-cinereae. Mniejsza powierzchni¢ zajmuja natomiast szuwary, m.in. szuwar
trzcinowy (Phragmietetum australis). Jak wynika z raportu 0o0s, na badanym terenie nie stwierdzono
wystepowania gatunkéw grzybdéw objetych ochrona prawna. Jednakze w przypadku: sarniaka
dachéwkowatego (Sarcodon imbricatus), smardza stozkowatego (Morchella conica) i szmaciaka
gatezistego (Sparassis crispa), ze wzgledu na to, ze sa to dosc¢ typowe sktadniki borow, nie mozna
wykluczy¢ ich wystepowania na badanym terenie. Wobec powyzszego, w przypadku ich
stwierdzenia i zagrozenia zniszczeniem, nalezy wystapi¢ do wtasciwego regionalnego dyrektora
ochrony srodowiska o zezwolenia na niszczenie, uszkadzanie i/lub niszczenie siedlisk i ostoi
chronionych gatunkéw, zgodnie z art. 56 ustawy o ochronie przyrody.

Spoérod gatunkéw porostow, na badanym terenie stwierdzono wystepowanie takich
taksonow, jak: Amandinea punctata - brudziec kropkowaty, Cetraria aculeata — ptucnica kolczasta,
Cladonia arbuscula — chrobotek lesny, Cladonia chlorophaea - chrobotek kieliszkowaty, Cladonia
coniocraea — chrobotek szydlasty, Cladonia fimbriata — chrobotek strzepiasty, Cladonia furcata —
chrobotek widlasty, Cladonia glauca - chrobotek siwy, Cladonia phyllophora - chrobotek
zwyrodniaty, Cladonia subulata - chrobotek rogoksztattny, Hypogymnia physodes — pustutka
pecherzykowata, Lecania cyrtella — miseczniczka drobna, Lecania naegelii — miseczniczka Naegela,
Lecanora conizaeoides — misecznica proszkowata, Lecanora persimilis — misecznica zblizona,
Melanohalea  exasperatula — przylepniczka tuseczkowata, Parmelia sulcata - tarczownica
bruzdkowana, Peltigera rufescens - paweznica rudawa, Physcia adscendens — obrost wzniesiony,
Physcia stellaris — obrost gwiazdkowaty, Physcia tenella — obrost drobny, Xanthoria parietina —
ztotorost scienny, Xanthoria polycarpa — ztotorost wieloowocnikowy.

Z gatunkow roslin objetych ochrong prawng na terenie objetym opracowaniem
stwierdzono wystepowanie nastepujacych:

1. bielistka siwa (Leucobryum glaucum) — ochrona czesciowa,

2. brodawkowiec czysty (Pseudoscleropodium purum) — ochrona czgsciowa,
3. fatdownik nastroszony (Rhytidiadelphus squarrosus) — ochrona czegsciowa,
4. kocanki piaskowe (Helichrysum arenarium) — ochrona czesciowa,




5. konwalia majowa (Conwvallaria majalis) — ochrona czesciowa,

6. kruszczyk szerokolistny (Epipactis helleborine) — ochrona scista,

/. kruszyna pospolita (Frangula alnus) — ochrona czesciowa,

8. mokradtoszka zaostrzona (Callierqonella cuspidata) — ochrona czesciowa,
9. pomocnik baldaszkowy (Chimaphilla umbellata) — ochrona Scista,

10. rokietnik pospolity (Pleurozium schreberi) — ochrona czesciowa,

11. widtak gozdzisty (Lycopodium clavatum) — ochrona scista,

12. zeglej sptaszczony (Diphasiastrum complanatum) — ochrona scista.

13. paweznica rudawa (Peltigera rufescens) — ochrona scista,

14. ptucnica kolczasta (Cetraria aculeata) — ochrona czesciowa,

15. przylepniczka tuseczkowata (Melanohalea exasperatula) — ochrona scista.

W fazie budowy przedsiewziecia dojdzie do powstania oddziatywan na szate roslinng,
powodujacych skutki bezposrednie, krotkoterminowe oraz nieodwracalne. W fazie eksploatac;ji
oddzialywania beda bezposrednie, dtugoterminowe, natomiast w fazie likwidacji beda one
bezposrednie, chwilowe, a takze posrednie i dlugoterminowe.

W ramach realizacji przedsiewziecia zaplanowano wycinke zadrzewien na calym terenie w
granicach lotniska. Wycinka obejmie nasadzenia sosny, w mniejszym stopniu nasadzenia swierka,
a takze wystepujacych w domieszce debu szyputkowego, topoli osiki, jarzabu szwedzkiego i
brzozy brodawkowatej. Ponadto, ze wzgledow bezpieczenstwa, niezbedna bedzie przecinka
najwyzszych drzew, co dotyczyc¢ bedzie fragmentu nasadzen sosnowych na pooc od granic

lotniska (na przedtuzeniu pasa startowego) oraz fragmentu boru swiezego na potudniowy zachdod
od lotniska. Przecinka drzew siegac bedzie na odleglos¢ min. 1200 m od krawedzi drogi startowej i
300 m na prawo 1 lewo od linii centralnej drogi startowej. Wycinka drzew w obrebie lasu Maty
Sasek konieczna bedzie takze ze wzgledu na budowe drogi dojazdowej taczacej terminal lotniska z
droga krajowa nr 57.

Szacunkowa powierzchnia zadrzewien w obrgbie granic lotniska wyznaczonych
ogrodzeniem bedzie taka sama dla kazdego z trzech wariantow (A, B, C). Natomiast, w
odniesieniu do przecinki najwyzszych drzew na terenie lesnym, zasigeg wycinki bedzie najwigkszy
w przypadku analizowanego wariantu B i obejmie powierzchni¢ ok. 58 ha. Bedzie to jednak
przecinka sztucznych nasadzen sosnowych i bedzie miata znikomy wplyw na zbiorowiska
roslinne w otoczeniu lotniska. Mniejsza przecinka bedzie miata miejsce w przypadku dwoch
pozostatych wariantow (A — ok. 32 ha i C - ok. 53 ha), jednak wycinka objetaby przede wszystkim
zbiorowisko boru swiezego, z ktorym zwigzane sg gatunki chronione: widlak gozdzisty, bielistka
siwa, brodawkowiec czysty, rokietnik pospolity, przylepniczka tuseczkowata. Porownujac zatem
jakosciowo skutki przecinki najwyzszych drzew, uznano, ze wigkszy negatywny wptyw bedg
mialy jednak warianty A i C, stad wycinke najkorzystniej bedzie realizowac w wariancie
inwestorskim - B.

Na badanym terenie wykazano jedno siedlisko przyrodnicze z Zatacznika I Dyrektywy
Siedliskowej: nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) (kod
siedliska: 6510), podtyp 6510.1 — Laka rajgrasowa. Oddzialywanie przedsigwzigcia na to siedlisko
zostato przeanalizowane powyzej, w czgsci dotyczacej wplywu inwestycji na obszary Natura 2000.

Na analizowanym terenie wykazano obecnosc 10 gatunkow flory objetych ochrong
gatunkowa. Wycinka w obrebie fragmentu boru swiezego skutkowac bedzie zniszczeniem
stanowisk gatunkow chronionych: kruszyny pospolitej, widlaka gozdzistego, kruszczyka
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szerokolistnego, bielistki siwej, brodawkowca czystego, rokietnika pospolitego, przylepnicy
tuseczkowatej. Zniszczenie stanowisk tych gatunkéw wymagac bedzie uzyskania stosownego
zezwolenia. Jak wskazuje raport 0os, w przypadku kruszyny pospolitej (1 stanowisko), kruszczyka
szerokolistnego (1 stanowisko - pojedynczy osobnik) oraz konwalii majowej (1 stanowisko), liczba
zniszczonych stanowisk bedzie taka sama niezaleznie od wariantu wycinki. Stanowiska te
znajduja sie w obrebie ogrodzenia lotniska. Kruszyna pospolita oraz konwalia majowa sa
gatunkami czestymi i pospolitymi we florze krajowej. Zniszczenie ich pojedynczych stanowisk nie
wplynie negatywnie na stan zachowania tych gatunkow w kraju i regionie. Podobnie, w
przypadku kruszczyka szerokolistnego (jednego z najpospolitszych gatunkow storczykow
wystepujacych w Polsce), zniszczenie pojedynczego osobnika stwierdzonego na terenie
przeznaczonym do catkowitej wycinki nie bedzie dziataniem generujacym jakiekolwiek
zagrozenie dla zachowania tego gatunku w kraju i regionie. Przecinka w obrebie boru swiezego,
skutkowa¢ bedzie czeSciowym zniszczeniem stanowisk widlaka gozdzistego, przylepnicy
tuseczkowatej, bielistki siwej, brodawkowca czystego i rokietnika pospolitego, w wielkosci
zaleznej od wariantu. Najwiekszy negatywny wplyw na stanowiska ww. gatunkow, beda miaty
warianty A i C (najwigkszy zasieg przecinki). Wskazany do realizacji wariant B generowac bedzie
mniejsze straty. Widtak gozdzisty, a takze chronione gatunki mchow oraz porostow wystepujace w
tej czesci lasu charakteryzuja sie licznymi stanowiskami na terenie calego zbiorowiska boru
$wiezego. Biorac pod uwage strukture wysokosciowa boru swiezego, wystepujacego wokot
lotniska, nie przewiduje si¢, aby przecinka wptyneta negatywnie na warunki siedliskowe panujace
na dnie lasu, a od ktérych, w duzej mierze, uzaleznione jest wystepowanie populacji gatunkow
cennych (w tym gatunkow widlakow).

Innymi chronionymi gatunkami, ktore ulegng zniszczeniu w wyniku przediuzania pasa
startowego sa: kocanki piaskowe - ochrona cze¢sciowa, mozliwos¢ pozyskiwania (suche murawy),
paweznica rudawa - ochrona Scista (suche murawy), ptucnica kolczasta - ochrona scista (suche
murawy). Gatunki te naleza do czestych w kraju i w regionie, a nawet pospolitych (kocanki
piaskowe), dlatego zniszczenie ich stanowisk nie wplynie negatywnie na stan zachowania ich
populacji w regionie. Na niszczenie stanowisk i osobnikow gatunkow roslin i grzybow objetych
ochrong nalezy wystapi¢ do wtasciwego regionalnego dyrektora ochrony srodowiska o zezwolenia
na niszczenie, uszkadzanie i/lub niszczenie siedlisk i ostoi chronionych gatunkow, zgodnie z art.
56 ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r. poz. 627).

Zastosowanie dziatan minimalizujacych pozwoli ograniczyc¢ straty oraz zniszczenie
roslinnosci niekolidujacej z realizacja przedsiewzigcia. Zatem, konieczne jest utrzymywanie
porzadku na terenie budowy i jej zaplecza, skladowanie materiatow budowlanych i mas ziemnych
poza terenami zabagnien i terenow lesnych oraz wilasciwe zabezpieczenie drzew i krzewow przed
uszkodzeniami mechanicznymi.

Kolejnym komponentem srodowiska przyrodniczego, dla ktorego konieczne byto ustalenie
zakresu i jakosci oddziatywan jest zinwentaryzowana fauna analizowanego obszaru. W fazie
budowy dojdzie do powstania oddzialywan powodujacych skutki bezposrednie, krotkoterminowe
oraz nieodwracalne. W fazie eksploatacji oddziatywania beda bezposrednie, dlugoterminowe,
natomiast w fazie likwidacji bedq one bezposrednie, chwilowe, a takze posrednie i
dtugoterminowe.

W strefie BOL - Bezpieczenstwa Operacji Lotniczych oraz w strefie OL - obszaru lotniska
stwierdzono 82 gatunki ptakow. Sposrod nich, 74 podlegaja scistej ochronie gatunkowej, 5
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ochronie czesciowej, a 3 sg fowne. 13 zinwentaryzowanych gatunkow wymienionych jest w
Zataczniku I Dyrektywy Ptasiej, tj.: swiergotek polny, lerka, orlik krzykliwy, btotnik stawowy,
blotniak fagkowy, bocian biaty, derkacz, dzigciot czarny, zuraw, bielik, gasiorek, kania ruda,
trzmielojad. Potwierdzono gniazdowanie 18 gatunkow sredniolicznych lub rzadkich w skali kraju,
w tym 4 wymienione w Polskiej Czerwone] Ksiedze zwierzat (Glowacinski red. 2001): orlik
krzykliwy, bielik, kania ruda, kania czarna. W okolicach lotniska nie stwierdzono natomiast
obecnosci cietrzewia, ktory ostatnio zostal odnotowany w 2007 r. w okolicach miejscowosci
Szymanki. Ponadto, w celu weryfikacji archiwalnych materiatow na temat liczebnosci i
rozmieszczenia bociana biatego Ciconia ciconia, przeprowadzono rowniez kontrole zasiedlenia
gniazd oraz okreslono sukces legowy. Odnaleziono w sumie 113 gniazd, z czego 97 byto zajetych.
Pozostale gniazda byly stare lub ze stratg legu. Produkcja mfodych wynosita srednio 2 piskleta na
gniazdo, zatem w rejonie SBOL, . Strefy Bezpieczenstwa Operacji Lotniczych w 2012 r.
wystepowalo co najmniej 388 bocianow biatych.

W  poszczegolnych strefach bezpieczenstwa operacji lotniczych potwierdzono
wystepowanie 209 stanowisk ptakow wymienionych w I Zalaczniku Dyrektywy Ptasiej, z czego
114 stanowisk stwierdzono w obrebie obszarow Natura 2000. 169 stanowisk nalezy do ptakow
okreslonych jako grupa wysokiego ryzyka wystapienia kolizji ze statkami powietrznymi, sa to:
bocian bialy - 113 stanowisk, bocian czarny - 2 stanowiska, bielik - 3 stanowiska, kania ruda - 1
stanowisko, kania czarna - min. 1 stanowisko, orlik krzykliwy - 8 stanowisk, zuraw - 4]
stanowiska. Wskazano takze liczebnosc ptakow o aktywnosci nocnej z Zatacznika I Dyrektywy
Ptasiej, tj.: wlochatki — 1 stwierdzenie, bgk — 1 stwierdzenie, lelek — 6 stwierdzen, derkacz — 11
stwierdzen.

W ramach prac terenowych prowadzono takze monitoring ptakow w koloniach legowych.
Podczas kontroli wewnatrz kolonii stwierdzono: w kolonii Sasek Maty - 44 zajete gniazda czapli
siwej 1 172 kormorana, obecnosc 1 os. czapli biate] Egretta alba oraz w kolonii Sasek Wielki - 87
zajetych gniazd kormorana.

Monitoring liczebnosci ptakow szponiastych i innych gatunkow wysokiego poziomu
ryzyka wystapienia kolizji ze statkami powietrznymi wykazal, ze najliczniejszym gatunkiem
sposrod obserwowanych na wszystkich punktach byt szpak (896 o0s.). Kolejnym, co do liczebnosci
gatunkiem byt bocian biaty (261 os.), nalezacy do grupy gatunkow wysokiego poziomu ryzyka,
nastepnie myszotow (190 os.) - najczesciej obserwowany ptak szponiasty. Inne stwierdzenia
dotyczyly liczebnosci zurawi (121 os.), kormorana (102 os.) i bielika (14 0s.). Orliki krzykliwe 1
trzmielojady liczniej obserwowano na punkcie ,Sasek WIk.” i ,Nowiny E”. Kania ruda i kania
czarna stwierdzane byty dos¢ rownomiernie na wigkszosci punktow obserwacyjnych.

Blisko 87% ptakow wykorzystujacych przestrzen powietrzng na badanym obszarze
przemieszczata si¢ w najnizszym przedziale wysokosci. Na srednim putapie obserwowano 15%
ptakéw. Na najwyzszym putapie odnotowano 2% wszystkich ptakow przemieszczajacych si¢ nad
omawiang powierzchnia w trakcie monitoringu. Podczas przeprowadzonych kontroli terenowych
objetej inwentaryzacja strefy SBOL (Strefa Bezpieczenstwa Operacji Lotniczych), stwierdzono kilka
miejsc tworzenia znaczacych koncentracji przez ptaki. Wysokie liczebnosci wskazywaty gatunki
zwigzane z jeziorem Sasek Maty. Istnieje tam kolonia legowa kormoranow i czapli. Liczebnosc
kormoranow, wynoszgca 400-700 osobnikow, pozwala kwalifikowac je jako znaczace koncentracje.
W szuwarach trzcinowych gromadza si¢ na odpoczynek i pierzowisko ptaki blaszkodziobe, w tym
krzyzowki w liczbie 131-678. Pdzna jesienia, tuz przed odlotem na zimowiska, obserwowane sa




jaskotki dymowki, w liczbie 5000 osobnikow nad jeziorem Sedanskim oraz szpaki, w liczbie 115-
300 osobnikow, na takach w okolicach miejscowosci Siodmak oraz 600 osobnikow nad jeziorem
Sasek Maty. Maksymalne liczebnosci stwierdzone podczas monitoringu pozwalajg kwalifikowac je
jako znaczace koncentracje. Do znaczacych koncentracji zaliczy¢ takze mozna niektore skupiska
bociandéw biatych, ktére wykorzystujac masy nagrzanego powietrza, przemieszczaty si¢ stadnie
pomiedzy poszczegdlnymi kompleksami fak w poszukiwaniu pokarmu w liczbach: 17 osobnikow
nad tgkami w msc. Nowiny, 32 osobniki nad fakami w msc. Siodmak, 29 osobnikow nad takami w
msc. Kucbork i 45 osobnikéw w miejscowosciach Nowiny, Szymanki i Siédmak. Waznym
noclegowiskiem dla ptakéw krukowatych jest takze Szczytno, gdzie stwierdzono od 1500 do 3500
osobnikow. W trakcie wszystkich sesji obserwacyjnych stwierdzono 115 gatunkow ptakow o
tacznej sumie 79504 osobnikow zaklasyfikowanych do 13 rzedow ptakow. Najwiecej ptakow
obserwowano z rzedu wroblowych — ok. 63%, gotebiowych - ok. 15%, a szponiaste ok. 7%.
Pozostate rzedy byly mniej liczne i nie przekraczaty 5%. Pod wzgledem kategorii ochrony
stwierdzono:

e 22 gatunki wymienione w Zafaczniku I Dyrektywy Ptasiej, w tym gatunki uznane za
przedmioty ochrony obszaru specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 Puszcza
Napiwodzko-Ramucka, t. z ocena A, B lub C: zurawia, bociana biatego, orlika
krzykliwego, kanie ruda, kanie czarna, bielika, bociana czarnego, derkacza, tabedzia
krzykliwego, rybotowa oraz niebedace przedmiotami ochrony tego obszaru, tj. z oceng D
lub niewymienione w Standardowym Formularzu Danych: btotniaka stawowego, lerke,
trzmielojada, gasiorka, dzieciola czarnego, rybitwe czarna, blotniaka takowego, btotniaka
zbozowego, rybitwe biatlowasa, teczaka, sokota wedrownego, btotniaka stepowego;

e 12 gatunkow wymienionych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat, tj. orlika krzykliwego,
kanie ruda, kanie czarng, bielika, czeczotke, kulika wiekszego, swistuna, blotniaka
zbozowego, rybitwe biatlowasa, rybotowa, feczaka, sokota wedrownego;

e 7 gatunkow nalezacych do ptakow fownych, tj. grzywacza, stonke, krzyzowke, gegawe, ges
zbozowa, ges bialoczelna oraz nieoznaczone gesi;

e 9 gatunkow objetych ochrong czesciowa, tj. kruka, wrone siwa, kormorana, sroke, szczygta,
trznadla, mewe srebrzysta, gotebia miejskiego oraz gotebie nieoznaczone.

Odnoszac sie do fazy budowy, oddziatywania na awifaun¢ wynikac bedg ze zwigkszenia
aktywnosci cztowieka, niszczenia pokrywy glebowej i szaty roslinnej, zmiany zagospodarowania
obszaru lotniska, w tym wycinki drzew i ogrodzenia terenu, zajecia lub zniszczenia zerowisk, a
takze ze wzrostu poziomu hafasu i zwigkszenia czestotliwosci ruchu pojazdow. Analizujac
poszczegdlne zidentyfikowane oddziatywania, nalezy wskaza¢, ze wpltyw prac budowlanych,
wzmozonego hatasu oraz ruchu kolowego zwiazanego z prowadzona budowg bedzie miat
charakter lokalny i krotkotrwalty. W celu zminimalizowania negatywnych oddziatywan
bezposrednich, zwigzanych z niszczeniem gniazd, stratg legow, badz smiertelnoscig osobnikow,
wycinke nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow, zgodnie z warunkami wskazanymi w
orzeczeniu. W celu minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan wycinki na populacje
pospolitych gatunkow ptakéw zasiedlajacych teren lotniska (m.in. zigby, szpaka, piecuszka,
poklaskwy, kapturki), nalezy zawiesic skrzynki legowe w liczbie 1 jakosci wskazanej w orzeczeniu.
Dziatanie to zrekompensuje utrate miejsc legowych dotad wykorzystywanych przez wskazane
gatunki.

Odrebng kwestie stanowi wutrata czesci zerowisk ptakow. Obecnie ekstensywnie
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uzytkowana powierzchnia trawiasta na obszarze lotniska jest zerowiskiem dla takich ptakow jak:
pustutka (1 para), myszotow (1 para), bocian biaty (2-3 osobniki), zuraw (3-8 osobnikéw), btotniak
stawowy (1 para), a okazjonalnie takze kania czarna (1 para) i kania ruda (1 para). Po sianokosach
gromadzi si¢ tu do 20 bocianow bialych. Gléwnym skladnikiem diety ww. gatunkow jest
swierszcz polny Gryllus campestris, ktory osiaga na ptycie lotniska bardzo wysokie zageszczenia
(szacunkowo 1-2 osobniki/m2). Konieczna zmiana sposobu uzytkowania murawy na bardziej
intensywng prawdopodobnie wplynie na ograniczenie liczby swierszczy, a wzrost natezenia ruchu
pojazdow 1 statkow powietrznych zmniejszy swobodne zerowanie ww. ptakow na tym obszarze.
Prawdopodobnie spowoduje to wybor innych, szeroko dostepnych w okolicy Zerowisk. Ponadto,
gatunki takie jak bocian biaty, zuraw, myszotow, kania ruda, naleza do gatunkow z najwyzszych
poziomow ryzyka kolizji z samolotami. Wzgledy bezpieczenstwa ruchu lotniczego oraz zalecenia
ICAO wskazujg na koniecznos¢ minimalizowania obecnosci tych gatunkoéw na terenie lotniska, a
tym samym minimalizowania ryzyka kolizji. W celu minimalizacji wptywu na awifaung,
rekompensate utraconych zerowisk oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo operacji lotniczych,
niezbedne jest wlasciwe zastosowanie wskazanych w orzeczeniu warunkow. Jak wskazano
powyzej, wycinke zieleni wysokiej oraz roboty ziemne prowadzi¢ nalezy poza okresem legowym
ptakow, wykopy 1 nasypy ksztaltowac ze spadkiem 45% lub oston, w celu uniemozliwienia
jaskotkom brzegowkom osiedlania si¢ na terenie budowy. Ponadto, w celu ograniczenia
mozliwosci osiedlania si¢ na terenie prowadzonych prac drobnym ptakom, innym niz brzegowki,
nie nalezy skfadowac tam gatezi w stertach oraz materialow rozbiorkowych w pryzmach, a w
przypadku takiej koniecznosci, material zabezpieczy¢. Podczas projektowania budynku terminala
nalezy uwzglednic potrzebe ograniczenia potencjalnych kolizji drobnych ptakow spiewajacych ze
szklanymi powierzchniami, wg wskazanych w orzeczeniu zalecen.

Oddziatlywania na etapie eksploatacji lotniska zwigzane beda, oprocz zniszczenia czesci
miejsc legowych oraz zerowisk, z hatasem startujacych i ladujacych samolotow. Raport 00s
wskazuje, ze w przypadku lotnictwa cywilnego (w odroznieniu do lotnictwa wojskowego), stopien
oddziatywania jest znaczaco mniejszy, przede wszystkim w zwiazku z mniejszymi wartosciami
hatasu charakteryzujacymi nowoczesne silniki oraz charakterem operacji powietrznych. Samoloty
cywilne nie lataja szybko i bardzo nisko, zwigkszona emisja hatasu ogranicza sie zatem jedynie do
fazy startu i ladowania. Dodatkowo, przy analizie wptywu hatasu na ptaki, nalezy takze brac pod
uwage tlo - dzwieki wynikajace np. z szumu roslinnosci wywotanego przez wiatr, odgtosy
urzadzen pracujacych na ziemi sq styszane przez przelatujace ptaki nawet na putapach do prawie
1000 m.

Dane z analiz wplywu znaczacego natgzenia ruchu (zwigzanego z tym hatasu) wzdtuz
drog wskazuja, ze nawet wartosci rzedu 69 dB nie powoduja spadku zaggszczenia drobnych
wroblowych. Do tego dochodza czynniki zwigzane z potencjalng kolizjg statku powietrznego z

ptakami. Jednak dane o szacunkowej liczbie ptakow gingcych w wyniku kolizji ze statkami
powietrznymi wskazujg na nieistotne znaczenie tego zjawiska dla populacji ptakow na tle innych
czynnikow warunkujacych smiertelnos¢ w cyklu rocznym. W stosunku do skali smiertelnosci w
wyniku kolizji ptakow z innymi obiektami, typu wysokie budynki, mosty, ruch uliczny, liczba
ptakow ginacych na skutek zderzen z samolotami to mniej niz 0,01%. Niemniej jednak, w celu
zminimalizowania negatywnych oddziatywan oraz koniecznosci ograniczenia mozliwosci
wystapienia kolizji z ptakami, nalezy bezwzglednie wprowadzic okreslone zasady
gospodarowania powierzchniami trawiastymi lotniska, a takze prowadzi¢ staty monitoring
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ptakéw na obu koncach pasa lotniska w okresie migracji ptakow (IlI-V i IX-XI), legowym 1
dyspersji (VI-VIII). Niezbedne jest takze wprowadzenie systemu aktywnego ptoszenia ptakow.
Proces koszenia powierzchni trawiastej na terenie lotniska powinien zostac zaplanowany tak, aby
nie zwabia¢ ptakéw na jego teren - w zaleznosci od wilgotnosci w danym roku beda to 2-3 pokosy
(np. system utrzymywania wysokiej trawy, ok. 20 cm, i koszenia jej przed wykfoszeniem, co jest
najkorzystniejsze z uwagi na wzgledy bezpieczenstwa). Powstata materie organiczng traw nalezy
zebraé¢ niezwlocznie po wykoszeniu. Ponadto, gatunkami traw zalecanymi do wysiewania na
obszarze lotniska sa: kostrzewa czerwona Festuca rubra i zycica trwata Lolium perenne. Gatunki te
posiadajg sztywne proste todygi i liscie. Sq to gatunki rodzime, stosowane takze przy drogach
(skarpy, pasy rozdziatu), a takze z powodzeniem od wielu lat na lotniskach w Wielkiej Brytanii 1
innych krajach Europy. Oba gatunki moga by¢ stosowane jako mieszanka lub monokultura.

Poprawie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, a takze zmniejszeniu ewentualnych
negatywnych oddziatywan na ptaki stuzy¢ bedzie staty monitoring ptakoéw na terenie lotniska,
prowadzony zwlaszcza w okresie migracji, a takze w okresie legowym oraz dyspersji. Monitoring
ten postuzy ewentualnemu uruchomieniu procedur bezpieczenstwa lotniska, w tym procedur
zwigzanych z aktywnym ptoszeniem. Ponadto, na podstawie wynikow tego monitoringu,
zarzadca lotniska bedzie miat mozliwos¢ oceni¢ potrzebe zastosowania np.: radaru okreslajacego
zagrozenia wynikajace z obecnosci ptakéw w rejonach do 6 km od portu lotniczego.

System aktywnego ptoszenia ptakow powinien opierac sie na zatozeniach wskazanych w
sentencji decyzji, tj. nalezy zatrudni¢ sokolnika, ktorego zadaniem bedzie ptoszenie ptakow w
okresie nasilone] migracji ptakow z pomoca szkolonego ptaka szponiastego. Ponadto,
wykwalifikowany ornitolog, ktérego zadaniem bedzie miedzy innymi ploszenie ptakow,
powinien, w zaleznosci od potrzeb ptoszyc ptaki:

nadajac poprzez gtosniki odgltosy ptakow drapieznych, a takze odglosy (przerazenia)

ostrzegawcze gatunkow wystepujacych wokot lotniska,

stosujac wystrzaly z pistoletow hukowych w trakcie przejazdu samochodu wzdtuz pasa

startowego; wystrzaty ze stacjonarnych (gazowych) urzadzen hukowych ustawionych

wzdtuz pasa i drogi kotowania,

z wykorzystaniem psa wzdtuz pasa i drogi kotowania.

Wskazane powyzej dziatania, ze wzgledu na swo¢j charakter, wymagac beda stosownego
zezwolenia na odstepstwa od zakazéw w stosunku do zwierzat objetych ochrong gatunkowa.

W ramach poprawy bezpieczenstwa operacji lotniczych, zaktada si¢ przeniesienie 8 gniazd
bocianow z miejscowosci Nowiny, Szymanki i Szymany, z ktorych ptaki powodowac moga wzrost
ryzyka kolizji ze statkami powietrznymi. Miejsca po likwidacji gniazd planuje si¢ zabezpieczyc¢
przed ponownym zasiedleniem. Zaplanowana likwidacje gniazd bocianich nalezy przeprowadzic
pod nadzorem ornitologa oraz po uzyskaniu stosownych zezwolen, zgodnie z art. 56 ustawy o
ochronie przyrody. W ramach rekompensaty inwestor zaplanowat, do czego przychylit sie tutejszy
organ, budowe 15 nowych gniazd (lub postawienie platform), a takze odbudowe i naprawe
kolejnych 15 gniazd. Wskazane w raporcie 00$ lokalizacje gniazd zaplanowanych do budowy lub
odnowienia znajduja sie poza strefami SOL i SBZ, czyli poza obszarami zagrozenia kolizja.

Ponadto, w celu poprawy warunkéw zerowych bociana biatego, ptakow szponiastych i
innych gatunkow zaproponowano w raporcie 00$ (oraz uzupetniono w Aneksie do raportu 00s)
kontynuacje programu prowadzonego przez jednostke PGL LP Nadlesnictwo Szczytno pod nazwa
"Czynna ochrona biotopow cietrzewia Tetrao tetrix w Nadlesnictwie Szczytno obszar OSO Puszcza



Napiwodzko-Ramucka”. Cele programu, realizowanego w latach 2010-2014 obejmuja ochrone
biotopow cietrzewia 1 innych gatunkow, tj. orlika krzykliwego, derkacza, zurawia, kani,
blotniakow, kropiatki, bociana biatego, kraski czy bielika, m. in., poprzez powstrzymanie sukces;ji
naturalnej na powierzchni 295,67 ha poprzez usuwanie roslinnosci drzewiastej i krzewiastej na
powierzchniach nielesnych. W ramach tego srodka minimalizujgcego oddziatywania i
poprawiajacego warunki zerowiskowe wskazanych gatunkow, sposrod blisko 300 ha gruntow,
gdzie realizowany byl ww. program, wybrano tacznie ok. 140 ha. Z powierzchni tej
wytypowanych zostanie ok. 120 ha jako powierzchnia nie mniejsza, niz utracona przez ptaki na
obszarze lotniska. Dodatkowe 20 ha gruntow stanowic bedzie rezerwe w przypadku stwierdzenia
trudnosci terenowych (np. stagnacja wody na fagkach w okresie koszenia, itp.). Na obszarze
wybranych 1gk i pastwisk wykonywane bedq przez 5 lat, poczawszy od sezonu poprzedzajacego
oddanie lotniska do eksploatacji, dzialania agrotechniczne, powstrzymujace postepowanie procesu
zarastania, tzn. wykaszanie i1 odkrzaczanie. Ponadto, kontynuowane beda dziatania polegajace na
biezacym utrzymywaniu wykonanych w ramach ww. projektu zastawek regulujacych poziom
uwilgotnienia siedlisk. Dziatania takie sprzyjac beda wiasciwemu ksztattowaniu zerowisk dla
gatunkow, ktorych warunki zerowania moga pogorszyC sie na skutek realizacji rozbudowy
lotniska. Jednoczesnie, poprawa jakosci 1 utrzymanie zerowisk dla gatunkow o najwyzszym
stopniu ryzyka kolizji ze statkami powietrznymi poza Strefg Otoczenia Lotniska, Strefa Podejscia
oraz Strefa Bezposredniego Zagrozenia, sprzyjac bedzie poprawie bezpieczenstwa lotow.
Odnoszac si¢ do zinwentaryzowanych gatunkow ssakow, stwierdzono 21 gatunkow
ssakow naziemnych, w tym 5 objetych ochrona scista (jez wschodni, ryjowka aksamitna,
wiewiorka pospolita, wilk), 2 - ochrong czgsciowq (kret europejski, bobr europejski) i 10 fownych
(jenot, lis pospolity, kuna lesna, borsuk, norka amerykanska, zajac szarak, dzik europejski, tos,
sarna, jelen). Wsrod tych gatunkow wilk, wydra oraz bobr wymienione sq w Zataczniku II
Dyrektywy Siedliskowej i stanowig przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 o znaczeniu dla
Wspdlnoty Ostoja Napiwodzko-Ramucka, ktory sasiaduje z miejscem realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia. Lacznie odnotowano 143 zwierzeta i/lub swieze slady ich bytowania. Najczesciej i
najliczniej spotykanym gatunkiem byta sarna (83 osobnikow w 28 spotkaniach), drugim byt lis (36
osobnikow w 34 spotkaniach), trzecim zajac (8 osobnikow w 8 spotkaniach). Dziki obserwowano
jednorazowo (4 osobniki), natomiast slady buchtowania obserwowano dwukrotnie. Jako nieliczne
potraktowa¢ mozna: jelenie (7 osobnikow w 3 obserwacjach), wydry (slady 2 osobnikow w 3
obserwacjach) i norki amerykanskie (1 osobnik w 1 spotkaniu). Bobr i wydra zostaly wykryte na
cieku majgcym bezposrednie potaczenie z rzeka Sawica. W przypadku bobra zidentyfikowano
obecnos¢ zeremi, tam oraz sladow zerowania. W przypadku wydry zaobserwowano
charakterystyczne odchody zawierajace gltownie osci ryb. Oba te gatunki wystepuja na rzece
Sawicy. Stanowiska bobrow notowano takze na dwoch rowach melioracyjnych kofo miejscowosci
Szymanki i Siddmak. Podczas badan, prowadzonych w okresie IV-X, nie stwierdzono swiezych

sladow obecnosci wilkow na obszarze lotniska. Natomiast, podczas inwentaryzacji zimowej na
przetomie 2011/2012 r. znajdowano swieze, charakterystyczne odchody. Wedtug danych
zbieranych w systemie cigglym z kamer uzywanych do monitoringu obszaru lotniska w
Szymanach dla potrzeb jego ochrony, wilki przechodzace przez obszar lotniska byty widywane w
ostatnich latach z czestotliwoscia kilku stwierdzen 1-2 osobnikow w ciagu roku. Teren lotniska byt
przez te drapiezniki penetrowany okresowo, co moze wynika¢ z faktu, ze drapiezniki te
naprzemiennie wykorzystuja poszczegolne fragmenty swojego rozlegltego rewiru towieckiego.




Przylegajace do lotniska od potudnia i zachodu kompleksy lesne, w tym potozony bezposrednio
teren tzw. Zielonych Gor, a takze rozlegte lasy Lesnictwa Wesotowo i Galwica, od dziesigtkow lat
stanowiq stala ostoje wilka. Jeden z wilczych matecznikow, gdzie w niektore lata wyprowadzane
sa miode, oddalony jest ok. 1 km od granicy lotniska i obejmuje potudniowo — zachodnig i
zachodnia czesc Zielonych Gor.

Na podstawie wynikow bezposrednich obserwacji terenowych ssakow, analizy danych o
ofiarach kolizji drogowych, literatury oraz wywiadow prowadzonych wsrod pracownikow
administracji Lasow Panstwowych, okreslono schematyczny przebieg szlakow 1 korytarzy
migracyjnych zwierzat. Dla duzych ssakow, szczegole znaczenie w badanym terenie maja obszary
le$ne. Unikaja one otwartych przestrzeni, a mozliwos¢ migracji jest uwarunkowana ciggtoscia
terendw zalesionych o zwartej strukturze. Obszar lotniska poprzez swoje potozenie opleciony jest
siecig $ciezek lokalnych populacji ssakow oraz regionalnych i kontynentalnych korytarzy
migracyjnych. Sam pas startowy nie spetnia jednak podstawowych cech szlaku migracji zwierzat -
dzieki rozleglym otwartym krajobrazom. Jedynie, w potudniowej i potudniowo-wschodniej czgsci
lotniska spotykane sa regularnie sarny w licznie 1-16 osobnikow, ktore traktuja obszar lotniska
jako miejsce zerowania i odpoczynku. Obecnie droznos¢ tras migracyjnych jest utrudniona
poprzez wzrastajace natezenie ruchu drogowego na drodze krajowej nr 57.

Obecno$¢ jeleniowatych jest przyczyna penetrowania okolic lotniska przez wilki. Jednak
rozlegly, bezlesny obszar plyty lotniska nie stanowi odpowiedniego siedliska dla zerowania
wilkéw. Jak wynika z Raportu, popartego wywiadami z obstuga lotniska, wilki nie podejmowaty
prob polowan na wystepujace tam regularnie zajace i sarny. Slady ich obecnosci stwierdzane sa
jednak regularnie w wielu miejscach na terenie sasiednich Nadlesnictw Szczytno i Wielbark,
podczas zimowych tropien zwierzyny. Notowane sa zarowno tropy zwierzat, odchody, jak i
resztki ofiar. Stwierdzenia wilka potwierdzaja istnienie naturalnego korytarza ekologicznego.
Podkresli¢ nalezy, ze w wyniku rozbudowy lotniska nie dojdzie do zajecia, czy fragmentacji
obszaré6w waznych dla wilka. Przylegajace od potudnia i zachodu do istniejacego lotniska
kompleksy lesne od lat stanowia stala ostoje wilka. Dodatkowo, fakt ten oraz efekt
przyzwyczajania sie zwierzat do ruchu lotniczego sprawiaja, ze podobnie bardzo matego
oddzialywania nalezy oczekiwa¢ w przypadku funkcjonowania Portu Lotniczego. Zatem,
przychylajac si¢ do wnioskow zawartych w raporcie 0oo$ mozna stwierdzic, ze aktywnosc
samolotow nie bedzie wptywac znaczaco na populacje wystepujacych tu zwierzat, w tym wilka.
Zaroéwno, stan lokalnej populacji wilka, zasiedlajacej obszar Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-
Ramucka, jak i ciggtos¢ korytarza ekologicznego zostana zachowane. Zatem spojnosc struktury
ekologicznej i funkcji w obrebie miedzynarodowego korytarza ekologicznego duzych ssakow
drapieznych GKPN-9 Puszcza Napiwodzko-Ramucka zostanie zachowana.

Niemniej, ze wzgledu na walory przyrodniczo-krajobrazowe analizowanego obszaru,
niezbedne jest zastosowanie srodkow ograniczajacych potencjalne zagrozenia lub srodkow

zaradczych, pozwalajacych uniknac¢ sytuacji zagrozenia lub wyeliminowac zagrozenie w czasie
trwania prac budowlanych lub eksploatacji lotniska. Stad, konieczne jest zapewnienie wtasciwego
wdrozenia warunkow okreslonych w orzeczeniu niniejszej decyzji, w tym utrzymania porzadku
na placu budowy, zapewnienia minimalnej szerokosci pasa robot, a przede wszystkim wtasciwego
ogrodzenia terenu lotniska. Zaproponowane parametry ogrodzenia wraz z dodatkowymi
zabezpieczeniami ogranicza mozliwos¢ wtargniecia zwierzat na teren lotniska, a zalecona stala,
cykliczna kontrola stanu technicznego ogrodzenia, zminimalizuje ewentualne negatywne
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oddziatywania na przemieszczajgcq sie faune oraz znaczaco wplynie na bezpieczenstwo operacji
lotniczych. Ponadto, niezbedne jest wiasciwe zabezpieczenie placu budowy, zaréwno pod katem
przemieszczajacych zwierzat jak i populacji osiadtych (przemieszczajacych sie podczas zerowania)
lub mogacych korzystac z placu budowy jako potencjalnego siedliska (jaskotki brzegowki w
skarpach wykopow, haitd ziemi, itp.). W tym celu konieczne jest zastosowanie wtasciwych
srodkow zaradczych. Oprocz wymienionego ogrodzenia o okreslonych parametrach, niezbedne
jest, aby wykopy i nasypy ksztaltowa¢ ze spadkiem 45% lub z zastosowaniem oston w celu
uniemozliwienia brzegowkom osiedlania si¢ na terenie budowy.

W' przypadku teriofauny, w wyniku realizacji prac budowlanych oraz trwalego
przeksztalcenia terenu lotniska, ulegnie zniszczeniu przede wszystkim czesc siedlisk zasiedlonych
przez gryzonie. Jednak niekorzystne oddziatywanie przedsiewzigcia na etapie budowy bedzie
miato charakter przejsciowy, a nadzor przyrodniczy zminimalizuje powstanie znaczacych
ubytkow w lokalnych populacjach. Ponadto, zinwentaryzowane gatunki sa pospolicie
wystepujace, zatem chwilowe zaburzenia w lokalnej populacji nie wptyna na ich stan w Polsce i
regionie.

Analizujac oddzialywanie na duze ssaki, w tym jelenie, sarny, tosie, nalezy podkresli¢, ze
szczegolne znaczenie w badanym terenie maja dla nich obszary lesne. Unikaja one otwartych
przestrzeni, a mozliwos¢ migracji jest uwarunkowana ciagloscia terenow zalesionych o zwartej
strukturze, ktore wystepuja w otoczeniu lotniska, stad wnioskowaé mozna, iz ciggtos¢ korytarzy
duzych ssakow jest i bedzie zachowana. W celu zapobiezenia powstawaniu strat w populacjach
drobnej fauny naziemnej na etapie budowy oraz zabezpieczenia terenu lotniska przed
wtargnieciem wiekszych ssakow kopytnych czy drapieznych, nalezy zastosowac¢ wskazane w
orzeczeniu srodki minimalizujace, tj. nalezy unikac¢ tworzenia bezwyjsciowych putapek dla
matych ssakow w przypadku prowadzenia wykopow (stad kat nachylenia przynajmniej jednej
sciany powinien byc¢ mniejszy niz 30 stopni lub stosowanie pochylni w wykopach o waskim
rozstawie), a obszar lotniska zabezpieczy¢ ogrodzeniem spelniajagcym skuteczng ochrone przed
mozliwoscig wkroczenia wszystkich gatunkow zwierzat, w tym duzych ssakow - jelenia i tosia
oraz zwierzat robigcych nory 1 podkopy.

Chiropterofaung analizowanego obszaru reprezentuje 7 gatunkow: mroczek poztocisty,
borowiec wielki, mroczek pozny, karlik wigkszy, karlik malutki, mroczek posrebrzany i karlik
drobny. Intensywnosc wykorzystania przez nietoperze omawianego obszaru ocenic mozna na
podstawie ich aktywnosci (odnotowano w sumie 451 przelotow). Indeks aktywnosci dla
wszystkich zarejestrowanych podczas kontroli przelotow nietoperzy wyniost 5,7 przelotu/godzine.
Na obszarze lotniska Szymany najwyzsza aktywnosc¢ zarejestrowano wiosng dla mroczka
poziocistego (7,6 przelotu/godzing). Druga wysoka wartos¢ wykazat borowiec wielki, rowniez
wiosng. W tym okresie zarejestrowano aktywnosc pozostatych gatunkow stwierdzonych na
terenie (z wyjatkiem karlika drobnego). Latem maksymalna wartosc indeksu aktywnosci wynosita
2,9 przelotow/godzine - zarejestrowana dla karlika wiekszego. Jesieniq wartos¢ maksymalna byla
najnizsza w stosunku do pozostatych okresow i wyniosta 1,6 przelotow/godzing dla karlika
wiekszego. Na obszarze lotniska, znajduje si¢ konstrukcja mogaca stanowic¢ potencjalne
schronienie nietoperzy w okresie letnim - budynek wiezy kontrolnej, ktory cechowata skrajnie
wysoka aktywnos¢ nietoperzy stwierdzona podczas nastuchow. Kontrola schronien zimowych
wykazata, iz w promieniu 4 km od lotniska brak jest miejsc mogacych stanowic dogodne miejsca
zimowania znacznej liczby nietoperzy, pomimo, ze w obszarze tym znajduje si¢ wiele



antropogenicznych budowli podziemnych (gtéwnie bunkrow i schronow bojowych). Jednak ich
staba izolacja termiczna nie pozwala na intensywne wykorzystywanie przez nietoperze. Podczas
kontroli potencjalnych zimowisk stwierdzono trzy nietoperze nalezace do trzech gatunkow: nocka
rudego Myotis daubentonii, nocka natterera Myotis nattererii i gacka brunatnego Plecotus auritus.

W wyniku prac budowlanych zmianie ulegnie roslinno$¢ terenu lotniska, a co za tym idzie
spowoduje to niekorzystny wpltyw na chiropterofaune omawianego obszaru. Ponadto,
negatywnie, cho¢ krotkotrwale (ze wzgledu na ograniczony czas trwania budowy) oddziatywac
bedzie ruch i praca maszyn budowlanych. Oddziatywania zwiazane z eksploatacja lotniska wigzac
sie beda, przede wszystkim, z tzw. ,zanieczyszczeniem swiattem”, poprzez silne oswietlenie
terenu lotniska. Swiatto emitowane przez lampy przycigga¢ bedzie owady, a takze zerujace
nietoperze, a tym samym wplynie na obranie nowych tras migracji. Ponadto, zanieczyszczenie
$wiattem, w tym zmiana lub catkowite wyeliminowane czasu catkowitej ciemnosci w porze nocnej,
moze spowodowa¢ dezorientacje nietoperzy, a nawet doprowadzi¢ do wycienczenia i zwigkszonej
$miertelnodci tych ssakow. Hatas emitowany przez ladujace i startujace samoloty takze moze
powodowa¢ negatywne oddziatywana na lokalng populacje nietoperzy, w tym na efektywnosc i
powodzenie zerowania. Prawdopodobnie, z powodu nasilonego hatasu 1 zanieczyszczenia
spalinami, w tym takze spowodowanego zwigkszonym ruchem samochodowym, nietoperze
przeniosa sie w glebsze partie lasu. W celu minimalizacji ewentualnych negatywnych
oddzialywan, nalezy zaplanowac przede wszystkim wilasciwe oswietlenie terenu lotniska, tak aby
mozliwie najstabiej wpltywato na zerowanie oraz cykl dobowy nietoperzy. Zgodnie z literatura,
zaleca sie zastosowac os$wietlanie niskocisnieniowymi lampami sodowymi, zamiast
wysokociénieniowymi lub lampami rteciowymi. Swiatfo z lamp sodowych niskocisnieniowych nie
zawiera promieni UV i w mniejszym stopniu przycigga owady. Czas, w ktorym lampy sa
wlaczone, powinien by¢ ograniczony, tak by w ciagu nocy zapewnic¢ okres czasu w ciemnosci.
Dotyczy to, w szczegolnosci, sezonu letniego, kiedy osiggane sg szczyty aktywnosci nietoperzy, a
okoliczne kryjéwki sa przez te zwierzeta zasiedlane. Zalecane okresy wyfaczania oswietlenia
podane zostaly w Zataczniku nr 1 do niniejszej decyzji. Ponadto, w ramach ochrony nietoperzy,
podczas prac budowlanych, nalezy przeprowadzi¢c planowang wycinke drzew poza sezonem
rozrodczym nietoperzy, ktory trwa od 30 kwietnia do 30 wrzesnia. Dodatkowo, wszystkie
zaplanowane do rozbiorki budynki nalezy skontrolowac tuz przed pracami rozbiorkowymi pod
katem wystepowania tam nietoperzy. Wprawdzie badania nie wykazaly obecnosci nietoperzy,
jednak nie mozna wykluczy¢, Zze nietoperze zasiedlg budynki do czasu ich rozbiorki, zatem w
przypadku stwierdzenia nietoperzy w tych budynkach nalezy wystapic do wilasciwego
regionalnego dyrektora ochrony srodowiska o zezwolenia na niszczenie siedlisk i/lub zimowisk
i/lub chwytanie i przemieszczanie chronionych gatunkow zwierzat, zgodnie z art. 56 ustawy o
ochronie przyrody. W celu ograniczania pojawiania si¢ nietoperzy na terenie lotniska, nalezy
zrezygnowac z budowy oczek wodnych, ktére mogtyby powodowac gromadzenie sie owadow, a
konieczny do budowy zbiornik retencyjny zaprojektowac jako zamknigty. Z tego samego wzgledu
nalezy oczyszcza¢ teren lotniska z ewentualnych martwych zwierzat, ktore mogtyby byc
powodem pojawiania sie zwiekszonej liczby owaddw stanowiacych baze zerowa chiropterofauny.
Planowany zbiornik retencyjny na wody opadowe i roztopowe odprowadzane ze stanowiska do
odladzania samolotow, zostanie zaprojektowany jako szczelny, zakryty, o pojemnosci 100 m?,
pozwalajacej na 7-dniowa retencje wod opadowych przed ich odprowadzeniem na poletka.

Wycinke drzew mogacych stanowic¢ potencjalne schronienia dla chiropterofauny nalezy
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zrekompensowac poprzez rozwieszenie budek dla nietoperzy. Budki nalezy umiescic w odlegtosci
min. 200 m od plyty lotniska. Zaleca si¢ skrzynki dla nietoperzy typ Stratmann, rozmieszczone w
wiekszych skupiskach, co 50 m, od potudniowej strony pnia drzewa, w miejscach
niezagrodzonych przez gatezie czy podrost. Skrzynki nalezy wieszac na wysokosci min. 5 m nad
ziemia. Skrzynek powinno byc¢ tyle, ile zostanie wycigtych drzew o piersnicy powyzej 30 cm.

Jak wskazano w warunkach realizacji przedsiewzigcia, w celu oceny wptywu funkcjonujacego
lotniska na chiropterofaune oraz wpltywu chiropterofauny na bezpieczenstwo operacji lotniczych,
zaleca sie przeprowadzenie dwuletniego monitoringu nietoperzy na obszarze lotniska po
przeprowadzonej modernizacji, kiedy rozpocznie si¢ normalne uzytkowanie.

Na obszarze planowanej inwestycji objetym inwentaryzacja odnotowano 6 gatunkow
plazow nalezacych do gatunkow ptazow bezogonowych oraz 1 gatunek gada. W stosunku do
potencjalnej fauny plazow badanego terenu nie wykryto wystepowania plazow ogoniastych
traszki zwyczajnej Triturus wulgaris, traszki grzebieniastej Triturus cristatus oraz, z plazow
bezogonowych, kumaka nizinnego Bombina bombina, grzebiuszki ziemnej Pelobates fuscus, ropuchy
zielonej Bufo viridis Laurenti, rzekotki drzewnej Hyla arborea. Wszystkie stwierdzone gatunki objete
sg scisla ochrona gatunkowa. Przeprowadzone badania nie wykazaly zadnego z miejsc z duza
Smiertelnoscia ptazow. Wskazywac moze to na fakt, ze zimowiska wigkszosci rozradzajacych sie w
poblizu lotniska plazow sa rowniez miejscami rozrodu lub leza w ich poblizu, a szlaki
przemieszczen nie koliduja z lokalizacja lotniska w Szymanach.

Niemniej, etap budowy lotniska moze skutkowac¢ okresowym wzrostem smiertelnosci
ptazow na drogach dojazdowych do lotniska, a takze w obrebie powstajacych wykopow
budowlanych. Zatem, podczas budowy bezwzglednie Kkonieczne bedzie odpowiednie
zabezpieczenie terenu poprzez wiasciwe ksztattowanie skarp wykopow. Ponadto, na obszarach
podmoktych na poludnie od pasa startowego, obszar budowy nalezy zabezpieczy¢ przez
wygrodzenie wkopana gruba folia o wysokosci 50 cm, z przewieszka uniemozliwiajacg pokonanie
wygrodzenia od strony spodziewanego kierunku migracji. Przewieszka ta powinna by¢ wykonana
pod katem co najmniej prostym, z materialu o wielkosci ok. 5 ¢cm, a cate wygrodzenie powinno
zosta¢ wyposazone w drut lub usztywnienie nie pozwalajace na zapadanie si¢ czesci srodkowej
przegrody. Waznym elementem wygrodzenia powinny by¢ tzw. zawracacze na krancach
wygrodzen zakonczone putapka wyposazona w prosta pochylnie (np.; listewka, gatazka),
umozliwiajgca samodzielne wydostanie sie zwierzecia z pulapki. Putapki nalezy kontrolowac
codziennie, a podczas cieptych, deszczowych nocy zalecane jest przeprowadzenie dodatkowych
kontroli ok. godziny 3.00. Wykopy przed zasypaniem nalezy bezwzglednie skontrolowac i
przeprowadzic¢ ewakuacje stwierdzonych w nich zwierzat.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych nalezy liczyc si¢ z koniecznoscig podejmowania
prac interwencyjnych zapobiegajacych stratom w herpetofaunie. Do dziatan takich naleza np.
ewakuacja zwierzat z zasieggu prac budowlanych oraz zabezpieczenie budowy przed
wchodzeniem ptazow, z tego wzgledu podczas prac budowlanych powinien byc¢ obecny nadzor
przyrodniczy w celu monitorowania mozliwych, a obecnie trudnych do przewidzenia
niekorzystnych zjawisk mogacych wystapi¢ na tym etapie i dopasowania w takich przypadkach
odpowiednich srodkéw minimalizujacych. W ramach rozbudowy lotniska zostata zaplanowana
takze budowa drogi dojazdowej pomiedzy lotniskiem a droga krajowa nr 57. Podczas budowy
wskazanej drogi teren wzdtuz budowy nalezy zabezpieczy¢ przez wygrodzenie wkopang gruba
folig 0 wysokosci 50 cm, na dtugosci okoto 2 km. Pozwoli to na ograniczenie strat w herpetotaunie
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ze strony ciezkiego transportu.

W wyniku badan inwentaryzacyjnych na wyznaczonym obszarze wykazano 75 gatunkow
owadow i pajeczakéw rzadkich, chronionych i znajdujacych si¢ na Czerwonej Liscie Zwierzat lub
w Polskiej Czerwonej Ksiedze. Nie stwierdzono natomiast wystepowania bezkregowcow
wymienionych w Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej. W hubach na martwych brzozach
(hubiak pospolity Fomes fomentarius) stwierdzono wystepowanie chrzaszeza, reliktu lasow
pierwotnych — Neomida haemorrhoidalis. Ponadto, w prochnie rozktadajacego si¢ pnia brzozy
stwierdzono, m. in., bardzo rzadkiego chrzaszcza z rodziny piorkoskrzydtych Ptiliidae — Pteryx
splendens, znanego do tej pory tylko z jednego stanowiska w Polsce. Stwierdzonymi siedliskami
ww. bezkregowcow sa suche, piaszczyste tereny otwarte z murawami napiaskowymi lub
szczotlichowymi oraz siedliska lesne z nagromadzeniem martwego drewna. Najcenniejsze
siedliska lesne charakteryzuja si¢ duzq iloscia martwego drewna, z ktorym zwigzane sa rzadkie,
saproksylofilne gatunki owaddéw. Zakres planowanej wycinki nie bedzie obejmowat obszarow
wystepowania tych gatunkow i nie bedzie zagrazat ich populacji na badanym terenie.

Bardzo wysokie walory przyrodnicze posiadaja siedliska otwarte na terenie lotniska. 53 to
zaréwno laki $wieze pokrywajace praktycznie cata ptyte lotniska oraz suche cieptolubne murawy
napiaskowe i szczotlichowe wystepujace na obrzezach centralnej, otwartej czesci lotniska. Ze
wzgledu na warunki bezpieczenstwa lotow, zachowanie dotychczasowego uzytkowania terenow
otwartych jest niemozliwe. Na terenach tych stwierdzono obecnos¢ trzmiela zmiennego, trzmiela
76ttego, a takze modraszka arion — gatunku silnie zagrozonego. Ponadto, na wszystkich terenach
otwartych, w tym takze na porgbach wewnatrz terenow lesnych, a nawet w brzeznych,

przeswietlonych czesciach lasu wystepuje swierszcz polny. Jest to gatunek umieszczony na
Czerwonej Liscie Zwierzat Ginacych i Zagrozonych w Polsce w kategorii nizszego ryzyka. Osiaga
on szczegdlnie bardzo wysokie zageszczenia na ptycie lotniska (szacunkowo 1-2 osobniki/m2).
Wobec tak duzej populacji zajmujacej wszystkie tereny otwarte lotniska, planowana inwestycja nie
powinna zagrozi¢ temu gatunkowi. Najwyzsze walory przyrodnicze w przypadku bezkregowcow
w skali catego badanego obszaru bezsprzecznie posiadajg suche, kserotermiczne tereny otwarte.
Na powierzchniach tych stwierdzono szereg rzadkich i bardzo rzadkich gatunkow owadow i
pajeczakow, w tym wiele figurujacych na Czerwonej Liscie Zwierzat Gingcych i Zagrozonych w
Polsce. Ponadto, odkryto na tych powierzchniach 2 nowe dla fauny Polski gatunki chrzaszczy,
zwigzane z suchymi, piaszczystymi terenami otwartymi - Aleochara salina i Acrotona pilosicollis, a
takze rzadki gatunek motyla - Modraszek arion Maculinea arion. Odnoszac sie do stwierdzonego
osobnika modraszka arion nalezy podkreslic, ze jest to gatunek zwigzany z suchymi
kserotermicznymi tgkami z udziatem macierzanki piaskowej. Wszelkie zabiegi zwigzane z
niszczeniem i ograniczaniem powierzchni tego typu tak beda miaty niekorzystny wptyw na ten
gatunek. Jednak pojedyncze stwierdzenie jednego tylko osobnika swiadczy o tym , ze na terenie
lotniska nie mamy do czynienia z mocng, stabilna populacja modraszka arion. Jak wskazuje raport
najmniejszy negatywny wplyw na te obszary wystapi w przypadku realizacji inwestycji w
wariancie B. Natomiast, dziataniem rekompensujacym entomofaunie utrate wartosciowych
siedlisk bedzie wycinka mtodych sosen, wkraczajacych i rozsiewajacych si¢ w czesci potudniowe;
lotniska. Jest to obszar piaszczysty, wydmowy, z fragmentami muraw szczotlichowych i otwartych
wrzosowisk. Obecnie, na teren ten wkraczaja i rozsiewaja si¢ mtode sosny, ktore moga zagrozic
istnieniu terenu otwartego i cennych bezkregowcow. Dlatego wskazana jest wycinka tych drzew w
czesci potudniowej lotniska. Zabieg ten mozna wykonac w ramach planowanej wycinki
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zadrzewien kolidujacych z inwestycja.

Faza rozbudowy lotniska w Szymanach zwigzana bedzie z przeksztalceniem
uksztaltowania powierzchni ziemi, likwidacja pokrywy glebowej i roslinnosci, zakladaniem
zapleczy budowy, pracami cigzkiego sprzetu i sktadowaniem materialéw budowlanych i odpadow
budowlanych. W celu zabezpieczenia krajobrazu nalezy utrzymywac porzadek na terenie budowy,
dzieki np. odpowiedniej ilosci i lokalizacji pojemnikow na odpady, sanitariatow i wlasciwej
gospodarki materiatowe] w celu unikniegcia zanieczyszczenia terenu. Przeksztalcenia krajobrazu
na etapie eksploatacji przedsiewzigcia beda niewielkie, z uwagi na fakt istnienia lotniska w tym
miejscu od dziesigcioleci. Rozbudowa lotniska nie powinna znaczaco wplynag¢ na zmiane
krajobrazu. Niekorzystne oddziatywanie na etapie likwidacji inwestycji zwigzane bedzie z
powstaniem znacznej ilosci odpadow, zniszczeniem pokrywy glebowej i roslinnej. Jednak po
zakonczeniu prac likwidacyjnych roslinnosc zacznie rekolonizowac zajety wczesniej obszar.

Na obszarze planowanego przedsiewzigcia nie odnotowano obiektow budowlanych
objetych ochrong konserwatorska oraz stanowisk archeologicznych. Jednakze, trakcie
prowadzenia robot ziemnych istnieje potencjalna mozliwos¢ natrafienia na zabytki archeologiczne
(stanowiska badz przedmioty zwigzane z dzialalnoscia cztowieka). W zwiazku z powyzszym,
wskazano, aby giowne prace ziemne prowadzic pod stalym nadzorem archeologa, w uzgodnieniu
z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow.

Na obszarze planowane] inwestycji, jak i w odleglosci do 2 km od jej granic nie
zinwentaryzowano ztoz surowcow mineralnych i organicznych .

Oddziatywania przedmiotowej inwestycji na krajobraz wigzac sie bedq przede wszystkim z
wprowadzeniem zmian w stanie istniejacym. Krajobraz lotniska cechuje sie istnieniem
monotonnej, ptaskiej przestrzeni z nielicznymi obiektami infrastruktury zwigzanymi z
funkcjonowaniem Portu Lotniczego w Szymanach. Ponadto inwestycja wymusza ograniczenia
wysokosci zabudowy i innych inwestycji oraz zalesiania analizowanego obszaru.

Ze wzgledu na duza odleglos¢ planowane] inwestycji od granic Polski Ze wzgledu na
lokalizacje przedmiotowe] inwestycji w znacznej odlegtosci od granic panstwa (ok. 97 km w linii

prostej) oraz charakter emisji, realizacja przedsiewzig¢cia nie bedzie powodowac transgranicznego
oddziatywania na srodowisko.

Do powaznych awarii, potencjalnie mozliwych do wystapienia na terenie portu lotniczego
zalicza sie pozary (obszarow lesnych, infrastruktury, statku powietrznego, pojazdow
lotniskowych), eksplozje (paliw, materiatow wybuchowych), emisje do gruntu (skazenie paliwem,
olejem oraz innymi ptynami technicznymi, materiatami niebezpiecznymi), emisje do atmosfery
(zanieczyszczenie dymem, oparami toksycznymi), emisja do instalacji sanitarnych i
odwadniajacych (skazenie paliwem, olejem oraz innymi ptynami technicznymi, skazenie powstate
z powodu nieodpowiedniego stanu technicznego instalacji sanitarnych i odwadniajacych) oraz
inne grozne skazenia dla srodowiska (chemiczne, zagrozenie epidemiologiczne, radiacyjne, o
charakterze bioterrorystycznym). Zasady reagowania na poziomie krajowym podczas wystgpienia
wyspecyfikowanych zagrozen, reguluje rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12
wrzesnia 2005 r., w sprawie przyQotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb
ratowniczo- -¢asniczych (Dz. U. nr 197 poz. 1634, z pdzn. zm.). Stosownie do tresci raportu 00s, na
terenie portu lotniczego bedzie Lotniskowa Straz Pozarna, reagujaca w przypadku zagrozen. W
portach lotniczych sprawy z wystapieniem niebezpiecznych sytuacji reguluje plan dziatania w
sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym. Operacyjny Plan Ratownictwa Lotniskowego - OPRL

49



powinien dokfadnie okresla¢ wymagany przepisami poziom ochrony ratowniczo - gasnicze]
lotniska, zgodnie z kategorig ochrony przeciwpozarowej lotniska, tj. scisle, wg standaryzacji
[CAO (7 kategoria ochrony przeciwpozarowej). Ponadto, plan OPRL powinien okresla¢ zadania i
procedury ratownicze podmiotow bioracych udzial w interwencji, w szczegolnosci z zakresu
gaszenia pozarow i ratownictwa medycznego, technicznego, chemicznego oraz ekologicznego.
Wszystkie podmioty zarzadzajace cywilnymi lotniskami uzytku publicznego w Polsce w celu
zapewnienia ostrzegania ludnosci o potencjalnych zagrozeniach oraz w celu niezwfocznego
przekazywania informacji na temat zasad postepowania w sytuacji wystapienia zagrozen, od
wielu juz lat wspotpracuja z wladzami szczebla wojewodzkiego. Do giownych zadan Systemow
Ostrzegania i Alarmowania — SOA, nalezy:
e monitorowanie (ocena, analiza i prognozowanie) zagrozen przy wspoipracy z podmiotami
realizujgcymi monitoring srodowiska oraz prowadzacymi akcje ratownicze,
e ostrzeganie i alarmowanie o zagrozeniach oraz informowanie o zasadach zachowania sig
przed i w trakcie ich wystapienia,
e zapewnienie w odpowiednim czasie wymiany informacji na temat wystgpowania
zagrozen,
e zapewnienie wspotdziatania organdw administracji publicznej z centrami zarzadzania
kryzysowego.
Na terenie lotniska znajdowac sie beda: oleje napedowe, olej opatowy, benzyny silnikowe,
paliwo lotnicze, ktore zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 28 wrzesnia 2005 r. w

L

sprawie wykazu substancji niebezpiecznych wraz z ich klasyfikacja i oznakowaniem,
klasyfikowane sg jako substancje niebezpieczne. Natomiast ilos¢ substancji niebezpiecznych, ktore
decyduja o zakwalifikowaniu lotniska jako zakladu o zwiekszonym Ilub duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej, okresla Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9
kwietnia 2002 r., w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktorych znajdowanie sig
w zakltadzie decyduje o zaliczeniu go do zaktadu o zwigkszonym ryzyku albo zakfadu o duzym
ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. Nr 58, poz. 535). Na terenie lotniska
przewiduje si¢ nastepujace ilosci ww. substancji:

e olej opatowy — szacowane zapotrzebowanie w granicach 32 Mg/rok,

e paliwo lotnicze — paliwo lotnicze dostarczane bedzie cysternami o pojemnosci 20 Mg
kazda, w pierwszym roku uzytkowania lotniska przewiduje si¢ 2 cysterny, przy
przewidzianym dziennym zapotrzebowaniu na paliwo w ilosci 10 Mg, zas 20 lat po
eksploatacji — trzy cysterny, przy dziennym zapotrzebowaniu na paliwo w ilosci 40 Mg,

e benzyny silnikowe i olej napedowy — nie beda magazynowane, znajdowac si¢ beda w
ilosciach niezbednych do funkcjonowania pojazdow obstugi naziemnej lotniska,
tankowanie pojazdow odbywac si¢ bedzie poza lotniskiem.

Biorgc powyzsze pod uwage, przedmiotowa inwestycja nie =zalicza sie do zakfadow o
zwiekszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowe.

Zasady reagowania podczas wystapienia zagrozen na terenie portu lotniczego okresla
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 wrzesnia 2005 r., w sprawie przygotowania lotnisk
do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo - gasniczych (Dz. U. nr 197 poz. 1634 z 2005 r.,
z pozn. zm.), zawierajace wymagania dotyczace przygotowania lotniska do sytuacji zagrozenia
oraz planu dziatania w sytuacji zagrozenia, a takze zakres obowigzkow podmiotow
zarzadzajacych lotniskami, jednostek organizacyjnych systemu ochrony zdrowia, wiadz
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administracji publicznej, jednostek Lotniskowej i Panstwowej Strazy Pozarnej i innych stuzb
publicznych. Specytika dziatania portu lotniczego nakazuje prowadzenie cigglego monitorowania
sytuacji na terenie lotniska w taki sposob, aby podmiot zarzadzajacy lotniskiem mial pod pelna
kontrolg zagrozenia, w tym zagrozenia epidemiologiczne, ktore moga oddziatywac nie tylko na
terenie portu lotniczego, ale rowniez na terenie wojewodztwa i kraju. Podczas wystapienia
zagrozen chorobami zakaznymi w komunikacji lotniczej, niezwlocznie organizowany bedzie
system izolacji pasazerow na terenie lotniska oraz zapewniony odpowiedni transport do
specjalistycznych szpitali. W zwigzku z powyzszym, stosownie do wskazan Panstwowego
Granicznego Inspektora Sanitarnego w Elblagu (opinia sanitarna z 25 lutego 2013 r.), na terenie
budynku terminala, w czesci hali przylotow, zapewnione zostanie pomieszczenie — izolatka wraz z
pomieszczeniem sanitarnym dla chorych lub podejrzanych o chorobe zakazna.

Z uwagi na fakt, ze posiadane na etapie niniejszego uzgodnienia informacje na temat
przedsiewzigcia pozwalajg wystarczajaco ocenic jego wptyw na srodowisko, realizacja inwestycji
nie spowoduje negatywnych skutkow dla obszarow Natura 2000 i innych form ochrony przyrody,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie stwierdzit, ze realizacja przedmiotowego
przedsigwzigcia nie wymaga ponownego przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.
Niemniej jednak, zgodnie z art. 88 ust. 1 ustawy 00s, jezeli organ administracji architektoniczno —
budowlanej uzna, ze we wniosku o wydanie pozwolenia na budoweg zostaly dokonane zmiany w
stosunku do wymagan okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, moze
stwierdzic o koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko i
nalozyc na inwestora obowiazek sporzadzenia raportu, jednoczesnie okreslajac jego zakres.

Z przeprowadzonej analizy oddzialywania na srodowisko planowanej inwestycji w
zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza, hatasu, gospodarki wodno-sciekowej i odpadami
wynika, ze realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie spowoduje naruszenia obowigzujacych
wymagan ochrony srodowiska. Ponadto przeprowadzona ocena oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko przyrodnicze nie wykazata mozliwosci wystapienia bardzo niekorzystnych
oddzialywan na poszczegolne komponenty przyrody. Przyjete srodki minimalizujace
oddziatywania lub rekompensujace straty pozwola w znacznym stopniu ograniczyc wplyw
przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze. Najwigeksze przewidywane oddziatywania
zwigzane beda z niszczeniem siedlisk oraz chronionych gatunkow roslin, dla ktorych nie ma
mozliwosci zaplanowania srodkow kompensujacych, a ich niszczenie wymagac bedzie odrebnych
zezwolen oraz opinii. W przypadku negatywnych oddziatywan na faune, w tym chiropterofaune
oraz ornitofaune (istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa operacji lotniczych), oddziatywania
oceniono jako malo istotne, a wilasciwe zrealizowanie warunkow niniejsze] decyzji pozwoli
zminimalizowac¢ oddziatywania na faune, a takze wzajemnie interakcje pomigdzy faung a
funkcjonujacym lotniskiem.

Poniewaz planowane przedsiewzigcie nie powinno negatywnie oddziatywac na
srodowisko, przy prawidfowo wykonanych urzadzeniach ochronnych i nalezytym wypelnieniu
warunkow realizacji wymienionych w niniejszej decyzji, orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy stronom prawo wniesienia odwolania do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Olsztynie w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.
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Zataczniki:
1. Zalacznik nr 1 - Zalecane okresy wylaczania oswietlenia lotniska w celu minimalizacji

negatywnego wplywu na chiropterofaung;

2. Zalacznik nr 2 — Terminy oraz cel prowadzenia monitoringu chiropterofauny;

3. Zalacznik nr 3 — Zestawienie lokalizacji istniejacych i planowanych gniazd bociana biatego
Ciconia ciconia objetych programem poprawy bezpieczenstwa ruchu lotniczego na Lotnisku
Szymany;

4. Zalacznik nr 4 — Lista dziatek ewidencyjnych przeznaczonych do ,Programu minimalizacji
oddziatywania ruchu lotniczego w Szymanach na ptaki”;

5. Zalacznik nr 5 — Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr
199, poz. 1227 ze zm.)

Na podstawie zatqcznika Nr 1, czesci I ust. 45 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U. Nr 225,
poz. 1635 ze zm.) wnioskodawca uiscit oplate skarbowq w wysokosci 205 zt za wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Otrzymujq :
@ WARMIA I MAZURY Sp. z 0.0. SZYMANY AIRPORT ul. Kasprowicza 1, 12-100 Szczytno,
2. Marszatek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskie — ul. Emilii Plater 1, 10-562 Olsztyn,
3. Pozostate strony postepowania — obwieszczenie:

a) Burmistrz Szczytna, ul. Sienkiewicza 1, 12-100 Szczytno,

b) Wojt Gminy Szczytno, ul. bomzynska 3, 12-100 5zczytno,
C) Wijt Gminy Wielbark, ul. Grunwaldzka 2, 12-160 Wielbark
4.  ala.

Decyzja niniejsza stala sig
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Olsztyn, 14 czerwca 2013 r.
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WOQ0S.4230.2.2012.]JC.24

Zalacznik nr 1

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 14 czerwca 2013 r.,
W00S5.4230.2.2012.JC.24 o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu
indywidualnego pn.: Regionalny Port Lotniczy Olsztyn - Mazury.

Zalecane okresy wylaczania oswietlenia lotniska w celu minimalizacji negatywnego wplywu na
chiropterofaune.

Sezon Pora Godzina Czas Wylaczenia
oswietlenia
Maj Wieczor 20.50-22.50 2h Stosowac
Rano 3.30-4.30 1h
Czerwiec Wieczor 21.20-24.20 3 h Stosowac
Rano 3.10-4.10 1h
Lipiec Wieczor 21.15-24.15 3 h Stosowac
Rano 3.25-4.25 1h
Sierpien Wieczor 20.30-23.30 3h Stosowac
Rano 4.05-5.05 1h
Wrzesien Wieczor 19.25-21.25 2 h Stosowac
Rano 4.50-5.50 1h




Olsztyn, 14 czerwca 2013 .
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

W00S5.4230.2.2012.JC.24

Zalacznik nr 2

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 14 czerwca 2013 r.,
WO00S5.4230.2.2012.JC.24 o érodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia
polegajacego na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu
indywidualnego pn.: Regionalny Port Lotniczy Olsztyn - Mazury.

Terminy oraz cel prowadzenia monitoringu chiropterofauny

Sezon badan Okres badan
SMIERTELNOSC AKTYWNOSC
Badanie smiertelnosci Monitoring aktywnosci
nietoperzy. Odnajdywanie nietoperzy w
martwych osobnikow w poblizu ptyty lotniska.
odstepach min. 5-dniowych, | Kontrole wieczorne
facznie 20 kontroli. I nocne z nagraniami na

transektach

gdzie prowadzono
monitoring
przedrealizacyjny.

Pierwszy rok 01 kwiecien — 15 maj 01 kwiecien — 31 pazdziernik
15 czerwiec — 15 lipiec
01 sierpien — 01 pazdziernik

Drugi rok 01 kwiecien — 31 pazdziernik
01 kwiecien — 15 maj

15 czerwiec — 15 lipiec

01 sierpien — 01 pazdziernik




Olsztyn, 14 czerwca 2013 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WO0S.4230.2.2012.]C.24

Zalacznik nr 3

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 14 czerwca 2013 r.,
W00S5.4230.2.2012.JC.24 o érodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu
indywidualnego pn.: Regionalny Port Lotniczy Olsztyn - Mazury.

Zestawienie lokalizacji istniejacych i planowanych gniazd bociana biatego Ciconia ciconia
objetych programem poprawy bezpieczenstwa ruchu lotniczego na Lotnisku Szymany.

L. 1. Szerokos¢ Dhugosc¢ Miejscowos¢ | Stan Podejmowane
geograficzna geograficzna gniazda dziatanie

1. 53.501191° 20.976264° Nowiny istniejace likwidacja
czynne

2. 53.473660° 20.953938° Szymanki istniejace likwidacja
czynne

3. 53.465415° 20.949857° Szymanki istniejace likwidacja
czynne

1. 53.487465° 20.964856° Szymany 4 istniejgce
czynne likwidacja

5. 53.483970° 20.961693° Szymany istniejace likwidacja
czynne

6. 53.483745° 20.960593° Szymany istniejgce likwidacja
czynne

7 53.480951° 20.955369° Szymany istniejace likwidacja
czynne

8. 53.473410° 20.953631° Szymany istniejace likwidacja
czynne

9. 53.549205° 20.855293° Dzierzki brak budowa

10. | 53.492279° 20.733367° Kolonia Szu¢ | brak budowa

11. | 53.472670° 21.129170° Lipowiec brak budowa




12. | 53.475601° 21.150829° Lipowiec brak budowa
13. | 53.460985° 21.136538° Lipowiec brak budowa
14. | 53.507368° 20.683749° Nowe brak budowa
Borowe
15. | 53.557563° 20.845638° Nowy Dwor | brak budowa
16. | 53.480278° 20.798936° Rekownica brak budowa
17. | 53.473385° 20.798930° Rekownica brak budowa
18. | 53.473654° 20.806347° Rekownica brak budowa
19. | 53.468919° 20.810865° Rekownica brak budowa
20. | 53.502445° 20.729272° Szuc brak budowa
21. | 53.537413° 20.872371° Witowko brak budowa
22. | 53.537241° 20.876856° Witowko brak budowa
23, | 53.534223° 20.869648° Witdowko brak budowa
24. | 53.313812° 20.826799° Baranowo stare odbudowa,
nieczynne | naprawa
25. | 53.401977° 21.040642° Borki stare odbudowa,
Wielbarskie | nieczynne naprawa
26. | 53.461835° 21.017574° Ciemna stare odbudowa,
Dabrowa nieczynne | naprawa
27. | 53.460648° 21.017582° Ciemna stare odbudowa,
Dabrowa nieczynne | naprawa
28. | 53.459695° 21.01 75147 Ciemna stare odbudowa,
Dabrowa nieczynne | naprawa
29. | 53.410896° 21.049177° Lejkowo stare odbudowa,
nieczynne naprawa
30. | 53.427183° 21.021372° Nowojowiec | stare odbudowa,
nieczynne | haprawa
31,. | 53.363297° 20.839512° Przezdziek stare odbudowa,
Wielki nieczynne | naprawa
32. | 53.397792° 21.000863° Stachy stare odbudowa,
nieczynne | naprawa
33. | 53.506131° 20.733059° Szuc stare odbudowa,
nieczynne | naprawa
34. | 53.501266° 21.123649° Waty stare odbudowa,
nieczynne | naprawa




35. | 53.430069° 20.859468° Wesotowko | stare odbudowa,
nieczynne naprawa
36. | 53.355819° 20.675821° Wichrowiec | stare odbudowa,
nieczynne naprawa
37. |.53.354825° 20.688508° Wichrowiec | stare odbudowa,
nieczynne naprawa
38. | 53.536768° 20.876087° Witowko stare odbudowa,
nieczynne naprawa




Olsztyn, 14 czerwca 2013 1.
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

W00S5.4230.2.2012.]C.24

Zalacznik nr 4

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 14 czerwca 2013 r.,
WO0O0S.4230.2.2012.JC.24 o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu
indywidualnego pn.: Regionalny Port Lotniczy Olsztyn - Mazury.

Lista dzialek ewidencyjnych przeznaczonych do , Programu minimalizacji oddzialywania
ruchu lotniczego w Szymanach na ptaki”.

L.p. Adres Ilos¢ (w ha)
1 07-29-3-09-188 -b -00 0,30
2, 07-29-3-09-189 -c -00 1,28
3. 07-29-3-09-189 -p -00 1,10
4, 07-29-3-09-189 -r -00 (.33
5. 07-29-3-09-189 -w -00 0,65
6. 07-29-3-09-190 -f -00 0,43
7. 07-29-3-09-191 -b -00 2,10
8. 07-29-3-09-219 -g -00 0,45
9. 07-29-3-09-223 -c -00 5,57
10. | 07-29-3-09-224 -a -00 Z2: 17
11. | 07-29-3-09-224 -g -00 0,29
12. | 07-29-3-09-224 - -00 0,37
13. | 07-29-3-09-246 -g -00 1,50
14. | 07-29-3-09-246 -k -00 0,34
15. | 07-29-3-09-249 -f -00 0,08
16. | 07-29-3-09-249 -j -00 1,08
17. | 07-29-3-09-249 -k -00 0,22
18. | 07-29-3-09-249 -1 -00 0,41
19. | 07-29-3-09-250 -a -00 0,42
20. | 07-29-3-09-250 -i -00 0,50
21. | 07-29-3-09-250 -k -00 0,23
22. | 07-29-3-09-250 -1 -00 1.35
23. | 07-29-3-09-250 -m -00 0,25
24. | 07-29-3-09-251 -c -00 0,61




25. | 07-29-3-09-251 -g -00
26. | 07-29-3-09-251 -h -00
27. | 07-29-3-09-251 -0 -00
28. | 07-29-3-11-116A -d -00
29. | 07-29-3-11-116A -n -00
30. | 07-29-3-11-252 -a -00
31. | 07-29-3-11-252 -n -00
32. | 07-29-3-11-253 -¢ -00
33. | 07-29-3-11-256 -c -00
34. | 07-29-3-12-153 -i -00
35. | 07-29-3-12-154 -n -00
36. | 07-29-3-12-183 -g -00
37. | 07-29-3-12-186 -g -00
38. | 07-29-3-12-186A -a -00
39. | 07-29-3-12-186A -b -01
40. | 07-29-3-12-186A -c -01
41. | 07-29-3-12-212 -h -00
42. | 07-29-3-12-214 -f -00
43. | 07-29-3-12-215 -f -00
44. | 07-29-3-12-243 -a -00
45. | 07-29-3-12-243 -h -00
46. | 07-29-3-12-243 -k -00
47. | 07-29-3-12-264 -c -00
48. | 07-29-3-12-265 ~c -00
49. | 07-29-3-12-268 -k -00
50. | 07-29-3-12-269 -f -00
51. | 07-29-3-12-270 -a -00
52. | 07-29-3-12-270 -b -00
53. | 07-29-3-12-270 -c -00
54. | 07-29-3-12-270 -d -01
55. | 07-29-3-12-281 -j -00
56. | 07-29-3-12-283 -b -00
57. | 07-29-3-12-288 -b -00
58. | 07-29-3-12-288 -i -00
59. | 07-29-3-12-289 -d -00

Suma
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WO0S.4230.2.2012.]C.24

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Zatacznik nr5

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 14 czerwca 2013 r.,
WO00S5.4230.2.2012.JC.24 o érodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu
indywidualnego pn.: Regionalny Port Lotniczy Olsztyn - Mazury.

Planowane przedsiewziecie polegac bedzie na rozbudowie portu lotniczego w Szymanach
do portu lotniczego kategorii D - lotnisko regionalne obstugujace mniej niz 1 min pasazerow
rocznie. Przedmiotowe lotnisko obstugiwac bedzie samoloty o rozpigtosci skrzydet do 36 m i
rozstawie kot skrajnych podwozia gtownego do 9 m, dla ktorych dtugosc drogi startowej 2500 m
bedzie wystarczajaca dla bezpiecznego wykonania operacji startu i ladowania (lotnisko kategorii I
o kodzie referencyjnym 3C).

Przedmiotowa inwestycja ma na celu rozbudowg portu lotniczego w Szymanach jako portu
lotniczego kategorii D, tj. lotniska obstugujacego mniej niz 1 min pasazerow rocznie. Lotnisko
bedzie obstugiwalo przewozy miedzynarodowe na liniach sredniego 1 krotkiego zasiegu oraz
przewozy krajowe na liniach o duzym natgzeniu ruchu, a takze ruch General Aviation (GA). Po
rozbudowie lotnisko bedzie spelnialo parametry techniczne lotniska kategorii I o kodzie
referencyjnym 3C z droga startowa o diugosci 2500 m i szerokosci 45 m. Wedtug zapisow
Zatacznika 14 do Konwencji o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywilnym (ICAQO) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie klasyfikacjt lotnisk 1
rejestru lotnisk cywilnych (Dz. U. nr 122, poz. 1273), kategoria I oznacza lotnisko z droga startowa
przyrzadowa z podejsciem precyzyjnym - droga startowa przyrzadowa obslugiwana przez ILS
(system ladowania wg wskazan przyrzadow) i/lub MLS i pomoce wzrokowe, przeznaczona do
operacji z wysokoscigq decyzji nie nizsza niz 60 m (200 stop) i widzialnoscig nie mniejszg niz 800 m
lub zasiegiem widzenia wzdluz drogi startowej (RVR) nie mniejszym niz 550 m. Zgodnie z
klasyfikacja zawarta w Tabeli 1-1 Zatgcznika 14 ICAQO, cyfra kodu referencyjnego 3 oznacza
referencyjng dlugos¢ startu samolotu do 1 800 m, natomiast litera oznacza dopuszczalng rozpigtosc
skrzydet samolotu i odleglos¢ miedzy zewnegtrznymi krawedziami skrajnych kot giownego
podwozia — C oznacza rozpigtosc skrzydet od 24 do 36 m (bez wartosci 36 m) i odlegtosc miedzy
zewnetrznymi krawedziami skrajnych kot gtéwnego podwozia od 6 do 9 m (bez wartosci 9 m).

Zgodnie z zatozeniami prognozy ruchu, z chwilg uruchomienia lotniska, tj. w 2016 roku,
bedzie ono obstugiwato ok. 57 000 pasazerow rocznie, a w ciggu 20 lat nastapi wzrost liczby



pasazerow korzystajacych z lotniska do co najmniej 731 300/rok. W poczatkowym okresie liczba
operacji lotniczych (facznie startow i ladowan) ksztattowac sie bedzie na poziomie 5 668 (w tym 4
740 w ruchu G A) operadji rocznie i w ciagu 20 lat wzrosnie do 17 038/rok (w tym 7 740 w ruchu
GA). Lotnisko bedzie otwarte 7 dni w tygodniu w godzinach 6:00 do 22:00 i wyposazone bedzie w
nastepujace elementy infrastruktury:

e nawierzchnie lotnicze i pomocnicze, w tym: droga startowa o dtugosci ok. 2 500 m, drogi
kotowania, plyta postojowa samolotéw, plyta odladzania samolotow;

e lotnicze systemy nawigacyjne, w tym: lotnicze o$wietlenie naziemne, PAP], system ILS i
Swiatta podejscia, VOR/DME, radar;

e budynki portu lotniczego, w tym: budynek terminala pasazerskiego, budynek
administracyjny, wieza kontroli lotéw (TWR), budynek Lotniskowej Strazy Pozarne,
magazyn chemikaliow;

e budowle i urzadzenia budowlane, w tym: parking ogolnodostepny, parking dla
pracownikdw, infrastruktura techniczna (wodno — kanalizacyjna i c.0.), ogrodzenie.
Rozbudowe lotniska regionalnego uzytku publicznego w wojewodztwie warminsko —

mazurskim rozpatrywano w trzech wariantach, zaktadajacych dlugosc drogi startowej ok. 2 500 m:

e w wariancie A — zakladajacym wydtuzenie drogi startowej o 140 m w kierunku péinocnym
i ok. 360 m w kierunku potudniowym - wariant alternatywny;

e w wariancie B - zakladajagcym wydtuzenie drogi startowej o ok. 500 m w kierunku
pétnocnym - wariant proponowany przez wnioskodawce;

e w wariancie C - zakladajacym wydtuzenie drogi startowej o ok. 500 m w kierunku
potudniowym - wariant alternatywny.

Wszystkie rozpatrywane warianty rozbudowy lotniska charakteryzujg si¢ nastgpujacymi
parametrami:

o lokalizacja lotniska w odlegtosci okoto 10 km od miasta Szczytno,

e powierzchnia terenu pod lotnisko wynosic bedzie facznie ok. 395 ha,

e droga startowa 02/20,

o wspodlrzedne ARP lotniska (W5G-84) 53028'54,69”N, 020056'15,69"E,

e planowana zabudowa bedzie zlokalizowana w obrebie lotniska.

Poréwnanie wariantow rozbudowy lotniska wskazalo, ze korzystniejszym srodowiskowo i
zarowno, wskazanym do realizacji bedzie wariant B, zakltadajacy wydtuzenie drogi startowej o ok.
500 m w kierunku potmnocnym.

W ramach przedmiotowej inwestycji zostanie wybudowane polaczenie drogowe -
dwukierunkowa droga dwupasowa o szerokosci 7 m, do istniejgcej drogi krajowej DK 57. W
raporcie 00$ rozwazano 2 warianty przebiegu drogi dojazdowej, o dtugosci:

e wariant 1 - ok. 1440 m,

e wariant 2 - ok. 750 m.

W zwigzku z budowa ww. drogi dojazdowej, konieczne bedzie przeprowadzenie wycinki drzew
w obrebie ptatu lesnego Matly Lasek, stanowiacego ubogi florystycznie bor sosnowy, ktorego
drzewostan buduja gléwnie sosna zwyczajna i swierk. Analizowany wariant 1 w znacznej mierze
(od potaczenia z droga krajowa) wykorzystuje istniejaca juz droge, ktora graniczy z ptatem lesSnym
Maty Lasek, dlatego wycinka drzew na tym fragmencie bedzie minimalna. Nast¢pnie planowana
droga biec bedzie przez tereny z luznymi, miodymi samosiewami sosny oraz przez iaki. W
wariancie tym wycince ulegnie niewielki fragment powierzchni lesnej, stanowiacej granice lasu i
istniejacej drogi oraz samosiewy sosny. Laczna powierzchnia wycinki w wariancie 1 wyniesie ok.
0,15 ha. Natomiast, w przypadku wariantu 2, wycince ulegnie ok. 0,8 ha ptatu lesnego Maty Lasek.



Dodatkowo, wariant ten zaktada zupelnie nowy przebieg drogi, ktorego realizacja spowoduje
przecigcie powierzchni lesnej na pot, co spowoduje fragmentacje oraz odstoniecie wnetrza lasu.
Ponadto, realizacja drogi dojazdowej w wariancie 2, poprzez fragmentacje Matego Lasku, mogtaby
negatywnie wplynac na przemieszczanie si¢ matych zwierzat w obrebie pfatow i wigkszych
kompleksow lesnych, otaczajacych lotnisko. Biorac powyzsze pod uwage, analiza ww. wariantow
realizacji drogi, stanowiacej potaczenie inwestycji lotniskowej z istniejacym uktadem drogowym,
wykazala, ze wariant 1, pomimo diuzszego przebiegu, wywrze mniej niekorzystny wpltyw na
srodowisko przyrodnicze. Dla przedmiotowej drogi, niezaleznie od wariantu przebiegu, nie
stwierdzono przekroczen wartosci normatywnych w zakresie zanieczyszczen powietrza i emisji
hatasu.
Na etapie eksploatacji na lotnisku beda realizowane nastepujace procesy:
e starty 1 lgdowania statkow powietrznych - wg procedur opracowanych zgodnie z
wytycznymi Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego ICAO;
e tankowanie statkow powietrznych oraz pojazdéw obstugi naziemnej;
e odladzanie samolotow;
e obstuga pasazerow — odprawa biletowa i bagazowa;
e obsluga CARGO;
e obstuga serwisowa samolotow.

W zwiazku z realizacjg inwestycji planuje si¢ nastepujacy zakres prac:

e wykonanie drogi startowej (DS) - wykonanie na istniejacej nawierzchni DS korekty tukow
pionowych i spadkow poprzecznych, podniesienie nosnosci, wydtuzenie drogi startowej
do ok. 2500 m, wykonanie na obu progach RESA (240 x 90 m), zainstalowanie ICEALERT w
nawierzchni DS, przeniesienie swiatet PAPI na obu kierunkach DS, zainstalowanie swiatet
krawedziowych DS, swiatet progowych, swiatet dla systemu ladowania kat I na podejsciu
02, wykonanie drog patrolowych i drog , do swiatet” na obu podejsciach, oznakowanie
dzienne DS;

e wykonanie drogi kotowania (DK) o parametrach niezbednych dla kotowania samolotow
kodu , D”, prostopadtej do drogi startowej wraz z droga taczaca prog 20 z plyta postoju
samolotow:;

e budowa plyty postoju samolotow (PPS) - ptyta przeddworcowa dla 3 stanowisk samolotow
kodu , C”:

e budowa ladowiska dla smigiowcow;

e wykonanie nawierzchni lotniskowych i drogowych, oznakowanie dzienne, budowa drogi
technicznej przeddworcowej na odcinku od stacji paliw do drogi patrolowej na podejsciu
polnocnym, wykonanie stanowiska odladzania samolotow na nowej PPS lub w jej poblizu
z uktadem technologicznym przechwytywania sciekow z odladzania;

e zabudowa portowa - remont istniejacych obiektow na potrzeby administracji lotniska,
stuzb utrzymania lotniska, stuzb granicznych i zarzadzania lotniskiem, budowa nowego
terminala (po wschodniej stronie lotniska), parkingow i niezbgdnej infrastruktury, budowa
straznicy dla stuzb p.poz.;

e budowa potaczenia drogowego od drogi krajowej DK nr 57 w kierunku dworca
pasazerskiego — drogi dwupasmowej (dwukierunkowej) o szerokosci 7 m oraz zespolu
parkingowego dla pasazerow i personelu Portu Lotniczego przed dworcem.

W procesie precyzyjnej procedury podejscia (ILS RWY 02) wykorzystano stan przed
zawieszeniem operacji przez lotnisko Szymany. Zgodnie z przyjetym zatozeniem, procedura
podejscia ILS/DME 02 nie ulegnie zmianie, w stosunku do stanu sprzed zawieszenia operacji, tym




samym mapa procedury podejécia nie ulegnie zmianie. Projekt procedur nieprecyzyjnych,
podobnie jak precyzyjnych oparty zostat na dotychczasowym posadowieniu pomocy
radionawigacyjnej.

Ograniczenia wysokosci zabudowy dla gtéwnej drogi startowej z podejsciem precyzyjnym
kodu ,4” kat. I wyznaczono wedtug tabeli 4-1 z Zatacznika 14 (Aneks 14 ICAOQ):

e powierzchnie podejscia o nachyleniu 2 % (1:50) na diugosci 3000 m od pasa startowego,
dalej o nachyleniu 2,5 % (1:40) na dlugosci 3600 m, nastgpnie w poziomie na diugosci

8400 m do 15000 m;

e powierzchnia wznoszenia przy starcie o nachyleniu 1:50 na dtugosci 15 000 m;

e powierzchnia pozioma wewnetrzna nad lotniskiem o promieniu 4 000 m od progow drogi
startowej na wysokosci 45 m od sredniej wysokosci lotniska;

o powierzchnie przejéciowe boczne od bocznych krawedzi pasa startowego o nachyleniu

14,3 % (1:7) do wysokosci 45 m nad poziomem lotniska;

e powierzchnia stozkowa od powierzchni poziomej wewnetrznej o wysokosci 100 m i
nachyleniu 5 % (1:20) do wysokosci 145 m nad poziom lotniska.
Ograniczenia wysokosci zabudowy dla ladowiska dla $miglowcow wyznaczane sa od krawedzi
pola wzlotow przez.:
e powierzchnie podejécia o nachyleniu 16 % (1:6) do wysokosci 100 m nad poziom
ladowiska;
e powierzchnie przejsciowe boczne o nachyleniu 50 % (1:2).
Dodatkowym elementem ograniczajacym zabudowe i wysokos¢ zabudowy sa systemy swietlne
podejscia:
e zasadniczego ze strefg na dtugosci 1350 m od progu DS i szerokosci 120 m;
e pomocniczego ze strefa na dtugosci 900 m od progu DS i szerokosci 120 m.
Strefy te wychodza poza granice lotniska i wystepujace w niej obiekty naturalne i sztuczne nie
moga zastania¢ widocznosci swiatet nawigacyjnych.

Instalowane pomoce nawigacyjne ILS wymagajq utworzenia stref ochronnych o wymiarach
okreslanych przez producentéw. Strefa ochronna krytyczna dla ILS-LLZ znajduje si¢ w granicach
lotniska. Strefa ochronna krytyczna dla ILS-GP/DME moze niekiedy wychodzi¢ poza teren
lotniska - teren ten nie moze by¢ zabudowany ani zalesiony. Dla systemow ILS kat. I nie ma

obowigzku wyznaczania stref wrazliwych, ktore rozciagaja si¢ na znacznie wigksze powierzchnie
niz powierzchnie stref krytycznych (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17.05.2004 r. w
sprawie lotniczych urzqdzen naziemnych).

Realizacja inwestycji wymagac bedzie budowy i przebudowy infrastruktury technicznej w
budynku nowego terminala:

e instalacji wodno — kanalizacyjnej: zasilanie budynku w wode zimna poprzez przyfacza
wody, woda ciepta ogrzewana bedzie w kotlowni zasilanej olejem opatowym, dla instalacji
wody cieptej projektuje si¢ cyrkulacje, kanalizacja sanitarna z odprowadzeniem sciekow do
istniejacej kanalizacji sanitarnej w miejscowosci Nowiny,

e instalacji wentylacji mechanicznej, centralnych wentylacji dachowych,

e instalacji grzewczych: instalacja centralnego ogrzewania — ukfad pompowy, dwururowy,
niskoparametrowy systemu zamknietego; kottownia na olej — pokrywac bedzie potrzeby
centralnego ogrzewania, wentylacji mechanicznej i cieptej wody uzytkowej; instalacja
chtodnicza;

oraz na terenie lotniska:



e sieci wodociggowej — dostawa wody z wilasnych uje¢ lub z wodociggu miejskiego w
Szymanach, z projektowanego wodociggu zasilana bedzie instalacja wody dla celow
socjalno — bytowych oraz instalacja hydrantow wewnetrznych;

e kanalizacji sanitarnej — odbior sciekow sanitarnych kanalizacjq tloczng do istniejacego
kolektora sanitarnego w miejscowosci Nowiny;

e kanalizacji deszczowej;

e zabezpieczenia ppoz. - zaprojektowanie nowej lub modernizacja istniejacej pompowni
ppoz. oraz zbiornikow wody ppoz.

Powierzchnia terenu pod lotnisko wynosi¢ bedzie tacznie ok. 395 ha. Najbardziej
odczuwalne przez ludzi bedzie zwigkszenie liczby operacji — startow i ladowan — samolotow i
zwigzane z tym oddzialywania hatasu oraz w mniejszym stopniu zanieczyszczenia powietrza.

Z realizacja przedmiotowe] inwestycji faczyc sie bedzie budowa nowego uktadu
komunikacyjnego (polaczenia drogowego z droga krajowa DK 57), z ktorym wigzac sie beda
ucigzliwosci zarowno w czasie realizacji jak i eksploatacji. W zakresie stanu aerosanitarnego
terenow w rejonie przedmiotowej inwestycji, etap realizacji wigzac si¢ bedzie z wystgpieniem
krotkotrwalych i czasowych emisji wynikajacych z transportu materiatow i surowcow,
uktadaniem nawierzchni, malowaniem oznakowan poziomych. Wplyw ten bedzie nieznaczny i
ograniczy si¢ do terenu budowy. Na etapie eksploatacji lotniska zanieczyszczeniami emitowanymi
do powietrza beda przede wszystkim tlenki azotu, we¢glowodory, tlenek wegla, dwutlenek siarki
oraz pyl zawieszony. Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania sie¢ ww. zanieczyszczen z terenu
lotniska wykazaty, ze ich zasiegi nie beda wykraczac¢ poza teren lotniska, dla zadnego z ww.
zanieczyszczen nie stwierdzono przekroczen wartosci normatywnych. Oddziatywania akustyczne
wystepujace na etapie prac budowlanych beda mialy charakter krotkotrwaly. Ucigzliwos¢
akustyczna lotniska na etapie eksploatacji zalezy od wielu czynnikow m.in. charakteru i zrodta
dzwieku oraz poziomu hatasu. Jak wykazaty obliczenia wykonywanie operacji lotniczych
wylacznie w porze dnia pozwoli na ograniczenie oddzialywania hatasu do tego stopnia ze izofona
60 dB dla 2016 r. nie wychodzi poza teren lotniska, natomiast izofona 60 dB dla roku 2035
wychodzi nieznacznie poza teren lotniska ale nie zachodzi na tereny, na ktorych wystepuje

zabudowa chroniona. Planowane na terenie lotniska urzadzenia emitujace elektromagnetyczne
promieniowania niejonizujgce nie beda miaty wplywu na zdrowie ludzi w zasiegu oddziatywania
tych pdl, a ewentualna awaria tych obiektow nie spowoduje zadnego ryzyka dla zdrowia ludzi, a
jedynie zaprzestanie funkcjonowania tych obiektow.

Na terenie lotniska inwestor nie przewiduje lokalizacji bazy paliw. Pojazdy obstugi beda
tankowane poza granicami lotniska, natomiast tankowanie samolotow bedzie realizowane na
plycie postojowej lotniska, bezposrednio ze specjalistycznych cystern-dystrybutorow,
spetniajacych normy w zakresie przechowywania i dystrybucji paliwa lotniczego. Inwestor uznat,
ze z uwagi na stosunkowo niewielka liczbe operacji lotniczych, najkorzystniejsze z punktu
widzenia srodowiskowego oraz ekonomicznego, bedzie zaopatrywanie samolotow w paliwo przy
wykorzystaniu cystern samochodowych (poczatkowo dwie cysterny do przewozu kerozyny o
pojemnosci ok. 20 ton kazda oraz zakup kolejnej cysterny po 2020 r.). Zastosowanie na catej drodze
dystrybugji nafty lotniczej JET Al systemu cisnieniowego, suchych ztgcz oraz giowic do zakrytego
tankowania statkow powietrznych pozwoli na ograniczenie do minimum mozliwosci
zanieczyszczania powietrza, gleby i wod gruntowych produktami naftowymi. Minimalizacja
negatywnego wpltywu na grunty i pokrywe glebowa na etapie eksploatacji, wigzac si¢ bedzie
przede wszystkim z prowadzeniem wiasciwej gospodarki odpadami i sciekami wytworzonymi na



etapie uzytkowania lotniska oraz przestrzeganiem procedur na wypadek wystapienia powaznej
awarii.

Analizowany teren Portu Lotniczego w Szymanach potozony jest w catosci w granicach
obszaru specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Napiwodzko-Ramucka (kod obszaru PLB280007) oraz
w sasiedztwie obszaru o znaczeniu dla Wspdlnoty Natura 2000 Ostoja Napiwodzko-Ramucka
(kod obszaru PLH280052). Rozbudowa lotniska skutkowac bedzie takze zajeciem czesci
dotychczas wykorzystywanych zerowisk ptakow, bedacych przedmiotami ochrony obszaru
natura 2000 Puszcza Napiwodzko-Ramucka. Utrata zerowisk spowodowana bedzie gtownie
zmiang sposobu uzytkowania trawiastej czesci lotniska, tj. z uzytkowania ekstensywnego na
intensywny, wraz ze zmiang sktadu gatunkowego traw. Na etapie eksploatacji negatywny wplyw
na ptaki moze mie¢ hatas zwiazany z ruchem lotniczym. Faktyczne reakcje ptakow (w

szczegdlnosci populacji legowych) na hatas zwigzany z lotnictwem cywilnym pokazujg na
niewielkie negatywne oddziatywanie tego czynnika. Celem zminimalizowania ewentualnych
oddziatywan, przygotowany zostanie Program Kontroli Srodowiska, uwzgledniajacy:
odpowiedni proces koszenia powierzchni trawiastej na terenie lotniska, prowadzenie statego
monitoringu ptakéw na terenie lotniska, aktywne ploszenie ptakoéw, wysiewanie odpowiednich
gatunkéw traw oraz utrzymanie ogrodzenia w odpowiednim stanie. W ramach rekompensaty za
likwidacje i zabezpieczenie przed ponownym osiedleniem si¢ bocianow biatych w 8 lokalizacjach
zaproponowano budowe 15 nowych gniazd oraz naprawe 15 kolejnych, a takze renaturyzacje fak
poza strefami SOL i SBZ, polegajaca na ich odkrzaczaniu. Przeprowadzona ocena oddziatywania
na $rodowisko nie wykazata bezposredniej kolizji inwestycji z obszarem SOO Ostoja Napiwodzko-
Ramucka. Ze wzgledu na warunki bezpieczenstwa lotéw, wymagana bedzie przebudowa sktadu
florystycznego taki rajgrasowej, co skutkowac bedzie utratg powierzchni siedliska przyrodniczego.
W ramach realizacji przedsiewziecia zaplanowano wycinke zadrzewien na catym terenie w
granicach lotniska. Wycinka obejmie nasadzenia sosny, w mniejszym stopniu nasadzenia swierka,
a takze wystepujacych w domieszce debu szyputkowego, topoli osiki, jarzabu szwedzkiego i
brzozy brodawkowatej. Ponadto, ze wzgledéw bezpieczenstwa, niezbedna bedzie przecinka
najwyzszych drzew, co dotyczy¢ bedzie fragmentu nasadzen sosnowych na poéinoc od granic
inwestycji (na przedtuzeniu pasa startowego) oraz fragmentu boru swiezego na potudniowy
zachodd od lotniska. Przecinka drzew siegac¢ bedzie na odlegtos¢ min. 1200 m od krawedzi drogi
startowej i 300 m na prawo i lewo od linii centralnej drogi startowej. Wycinka drzew w obregbie
lasu Maty Sasek konieczna bedzie takze ze wzgledu na budowe drogi dojazdowej, taczace;
terminal lotniska z droga krajowa nr 57. Przecinka drzew w przypadku analizowanego wariantu B
obejmie powierzchnie ok. 58 ha, bedzie to jednak przecinka sztucznych nasadzen sosnowych i
bedzie miata znikomy wptyw na zbiorowiska rosdlinne w otoczeniu lotniska. Ponadto, w ramach
budowy, w wariancie 1, drogi dojazdowej do lotniska (pofaczenie z droga krajowa nr 57), wycince
ulegnie niewielki fragment powierzchni lesnej, stanowiacej granice lasu i istniejacej drogi oraz
samosiewy sosny. Laczna powierzchnia wycinki w wariancie 1 wyniesie ok. 0,15 ha.
Oddzialywania planowanej inwestycji w fazie budowy na awifaune wynikac¢ beda ze
zwiekszenia aktywnosci czlowieka, niszczenia pokrywy glebowej i szaty roslinnej, zmiany
zagospodarowania obszaru lotniska, w tym wycinki drzew i ogrodzenia terenu, zajecia lub
zniszczenia zerowisk, a takze ze wzrostu poziomu hatasu i zwigkszenia czestotliwosci ruchu
pojazdow. Analizujac poszczegdlne zidentyfikowane oddzialywania, nalezy wskazac, ze wptyw
prac budowlanych, wzmozonego hatasu oraz ruchu kotowego zwigzanego z prowadzong budowg
bedzie miat charakter lokalny i krotkotrwaty. Natomiast, na etapie eksploatacji lotniska, oprocz
zniszczenia czesci miejsc legowych oraz zerowisk, oddzialywanie wigzac sie bedzie z hatasem



startujacych i ladujacych samolotéw. W ramach poprawy bezpieczenstwa operacji lotniczych,
zaklada sie system aktywnego ptoszenia ptakow.

Obszar lotniska poprzez swoje potozenie opleciony jest siecig sciezek lokalnych populacji
ssakow oraz regionalnych i kontynentalnych korytarzy migracyjnych. Sam pas startowy nie
spelnia jednak podstawowych cech szlaku migracji zwierzat - dzigki rozleglym otwartym
krajobrazom. Przylegajace od poludnia i zachodu do istniejacego lotniska kompleksy lesne od lat
stanowia stalg ostoje wilka. Przeprowadzona analiza w raporcie oos wykazata, ze aktywnosc
samolotow nie bedzie wplywac znaczaco na populacje wystepujacych zwierzat, w tym wilka.
Spojnosc struktury ekologicznej i funkcji w obrebie migdzynarodowego korytarza ekologicznego
duzych ssakow drapieznych GKPN-9 Puszcza Napiwodzko-Ramucka zostanie zachowana. W celu
zapobiezenia powstawaniu strat w populacjach drobnej fauny naziemnej na etapie budowy oraz
zabezpieczenia terenu lotniska przed wtargnigciem wiekszych ssakow kopytych czy
drapieznych, nalezy zastosowac wskazane w orzeczeniu srodki minimalizujace, tj. nalezy unikac
tworzenia bezwyjsciowych pulapek dla matych ssakow w przypadku prowadzenia wykopow,
obszar lotniska zabezpieczy¢ ogrodzeniem speiniajacym skuteczng ochrong przed mozliwoscia
wkroczenia wszystkich gatunkow zwierzat, w tym duzych ssakow - jelenia i fosia oraz zwierzat
robigcych nory 1 podkopy.

W wyniku prac budowlanych zmianie ulegnie roslinnosc terenu lotniska, a co za tym idzie
spowoduje to niekorzystny wptyw na chiropterofaunge omawianego obszaru. W celu minimalizagji
ewentualnych negatywnych oddziatywan, nalezy zaplanowac¢ przede wszystkim wilasciwe
oswietlenie terenu lotniska, tak aby mozliwie najstabiej wptywato na zerowanie oraz cykl dobowy
nietoperzy, poprzez zastosowanie niskoci$nieniowych lamp sodowych. Swiatlo powinno by¢
skierowane bezposrednio tam, gdzie jest konieczne oswietlenie. Wycinke drzew mogacych
stanowi¢ potencjalne schronienia dla chiropterofauny nalezy prowadzic poza sezonem
rozrodczym nietoperzy, a nastepnie zrekompensowac poprzez rozwieszenie budek dla nietoperzy.

7 przeprowadzonej analizy oddziatywania planowanej budowy drogi na srodowisko w
zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza, hatasu, gospodarki wodno-sciekowej i odpadami
wynika, ze realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia nie spowoduje naruszenia obowigzujacych
wymagan ochrony srodowiska. Ponadto przeprowadzona ocena oddziatywania przedsigwzigcia
na srodowisko przyrodnicze nie wykazata mozliwosci wystgpienia bardzo niekorzystnych
oddzialywann na poszczegolne komponenty przyrody. Przyjete srodki minimalizujgce
oddziatywania lub rekompensujace straty pozwola, w znacznym stopniu, ograniczyc wplyw
przedsiewzigcia na srodowisko przyrodnicze.




