Analiza wyréwnania paséw drog kotowania

1. Przepisy, ktdre nalezy spetnié:

CS ADR-DSN.D.315 Szerokos¢ pasa drogi kotowania

(a) Celem bezpieczerstwa przy zapewnianiu odpowiedniej szerokosci paséw drég kotowania jest
umozliwienie bezpiecznego wykorzystania drog kotowania w stosunku do sasiadujgcych obiektow.

(b) Pas drogi kotowania powinien rozcigga¢ si¢ symetrycznie z obydwu stron linii $rodkowej drogi
kotowania na catej dtugosci tej drogi do odlegtosci od tej linii srodkowej, rownej wartosciom podanym
w Tabeli D-1, kolumna (11).
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Uwaga 1. - Odleglosci podane w kolumnach od (2) de (9) dotyczq zwykfego uktadu polgczen drég startowych
z drogami kolowania.
Uwaga 2. — Odlegtosci podane w kolumnach od (2) do (9) nie gworantujq wystorczajgcego odstepu za
oczekujgcym somolotem tok, aby umozliwic miniecie innego samolotu no réwnolegfej drodze
kofowania.




CS ADR-DSN.D.325 Wyréwnanie pasa drogi kotowania

(a) Celem bezpieczeristwa wyréwnania pasow drog kotowania jest ograniczenie ryzyka uszkodzenia
statku powietrznego, ktdry przypadkowo zjechat z drogi kotowania.

(b) Czes¢ srodkowa pasa drogi kotowania powinna by¢ wyréwnana na odlegtos¢ siegajaca od linii
srodkowej drogi kotowania, nie mniej niz podano nastepujgcym zestawieniu:

(1) 10.25 m, jezeli catkowity rozstaw két zewnetrznych podwozia gtéwnego (OMGWS) wynosi
do 4.5 m (bez wartosci 4.5 m});

(2) 11 m, jezeli OMGWS wynosi od 4.5 m do 6 m (bez wartosci 6 m);
(3) 12.5 m, jezeli OMGWS wynosi od 6 m do 9 m (bez wartosci 9 m);

(4) 18.5 m, jezeli OMGWS wynosi od 9 m do 15 m (bez wartosci 15 m), gdy literg kodu jest D;

CS ADR-DSN.D.330 Nachylenia paséw drogi kotowania

(a) Celem bezpieczeristwa ograniczenia nachyleri podtuznych pasa drogi kotowania, zmian nachylenia
oraz minimalnego zasiegu widocznosci jest zmniejszenie prawdopodobienstwa uszkodzenia statku
powietrznego, ktéry przypadkowo wyjechat poza droge kotowania oraz umozliwienie bezpiecznego
wykorzystania tych obszaréw przez pojazdy ratownicze i strazy pozarnej.

(b) Powierzchnia pasa drogi kotowania powinna znajdowac sig¢ na tym samym poziomie, co krawed?
drogi kotowania lub pobocza, jezeli takie istnieja, a nachylenie poprzeczne w gére wyréwnanej czesci
pasa drogi kotowania nie powinno przekracza¢:

(1) 2,5% dla pasow, jezeli literg kodu jest C, D, E lub F; oraz
(2) 3% dla pasow, jezeli literg kodu jest A lub B;

mierzac nachylenie w gére w odniesieniu do nachylenia poprzecznego powierzchni drogi
kotowania, a nie do ptaszczyzny poziomej. Nachylenie poprzeczne w dét nie powinno
przekracza¢ 5% w stosunku do ptaszczyzny poziome;j.

(c) Nachylenie poprzeczne w gére i w dét na zadnej czesci pasa drogi kotowania poza czescia, ktéra
powinna by¢ wyréwnana, nie powinno przekracza¢ 5% mierzac w kierunku od drogi kotowania.

2. Tres$é odstepstwa DAAD nr 4

Zarzadzajacy Lotniskiem Olsztyn-Mazury nie posiada dokumentacji potwierdzajgcej, ze pasy drog
kotowania B, P, R, T1 oraz T2 spefniajg wymagania powyzej przytoczonych przepiséw. W obszarach
tych wystepujg miejscowe nieréwnosci terenu.



3. Analiza infrastruktury lotniska Olsztyn-Mazury

Pierwszym z elementéw analizy jest zdefiniowanie koddéw referencyjnych poszczegdlnych drég
kotowania. Na tej podstawie mozliwe bedzie okreslenie zakresu rob6t dla kazdej drogi.

Element Kod . Szerokosé pasa DK Szerokos¢ wyréwnanej czesci pasa
referencyjny DK
DK B D* 74 m 37m
DK P A/C** 31m/52m 22m/18,5m
DK R A 31m 22m
DKT1 A 31m 22 m
DK T2 A 31m 22 m

* kod referencyjny D przypisano ze wzgledu na péiniejszq mozliwos¢ zmiany kodu lotniska EPSY
** ze wzgledu na szerokosc drogi kofowania PAPA oraz péiniejszq zmiane kodu referencyjnego na kod A, nalezy
podzieli¢ droge kotowania na dwie sekcje.

Na podstawie powyzszej analizy mozna stwierdzi¢ nastepujace fakty:

e Catkowita szerokos¢ drogi kotowania BRAVO wraz z poboczami wynosi okoto 44 metréw, w
zwigzku z czym przepis dotyczacy wyrdwnania pasa DK jest dla BRAVO spetniony (minimalnie
37 metréw).

e Droga kotowania BRAVO jest nowym elementem infrastruktury i spadki poprzeczne oraz
wyréwnanie na trawiastych poboczach jest zachowane dla kodu D (74 metry catkowitej
szerokosci).

e Zachodnie czeséci drog kotowania Tango 1 i Tango 2 sg powierzchniami przeznaczonymi do
zjazdu na ptaszczyzny postojowe przy PPS 3, w zwigzku z czym sg utwardzone (posiadaja
nawierzchnie betonowa) i spetniajg wymagania przepisu.

e Sytuacja jak wyzej ma miejsce réwniez w przypadku ,poszerzonego” fragmentu drogi
kotowania PAPA / ptyty postojowej nr 4.



W zwigzku z powyzszym dziatania majgce na celu realizacje odstepstwa beda dotyczy¢ nastepujgcych
obszaréw:

o Wschodnia krawedz drogi kotowania TANGO 1

e  Wschodnia krawed? drogi kotowania TANGO 2

e Obie krawedzie drogi kotowania ROMEQ

e Potudniowa krawed? drogi kotowania PAPA oraz fragment zjazdu z drogi startowej
obustronnie

e Skrzyzowanie drdg kotowania PAPA i TANGO 2

4. Motzliwosci i warianty realizacji robot

DROGI KOLOWANIA PAPA i ROMEO

W przypadku drég kotowania P i R, stanowig one czes¢ inwestycji dot. ILS kat. Il. Wynika to z przepisu
o rampowaniu ukrytych fundamentdw w wyréwnanej czesci pasa drogi startowej. Wykonawca
w obszarze przedstawionym ponizej bedzie prowadzit prace ziemne w celu zréwnania ,ramp” i terenu
z krawedziami drég kotowania jak na schemacie ponizej. W zwigzku z powyzszym, na zakreskowanym
obszarze przepisy powinny by¢ spetnione.

W dalszej kolejnosci trzeba zapewnié¢ wyréwnanie i odpowiednie pochylenia w trawiastych poboczach
obu drdg kotowania.



PAPA i skrzyzowanie DK P i DK T1

DROGA KOtOWANIA ROMEO

Wyrdwnanie terenu do krawedzi plyt betonowych i
uzyskanie nachylen nizszych niz 2,5% na odlegtosc okoto
10 metrow

Uzyskanie nachylenia max 5% na odlegfosci kolejnych &
metrow (26 metrow od osi lacznie)

Wyrownanie terenu do krawedzi piyl betonowych i
uzyskanie nachyler nizszych niz 3% na odlegtos¢ okolo 6
metréw (11 metrow od osi DK}

Uzyskanie nachylenia max 5% na odlegiosci kolejnych 5
metrow (15,5 metréw od osi tacznie)

pe]

Wyréwnanie terenu do krawedzi ptyt betonowych i
uzyskanie nachylen nizszych niz 3% na odleglo$¢ okolo 6
metréw (11 metrow od osi DK)

Uzyskanie nachylenia max 5% na odlegtosci kolejnych 5
metréw (15,5 metrow od osi lgcznie)



DROGA KOLOWANIA TANGO 1

Wariant pierwszy zaktada wyréwnanie pasa drogi kotowania zgodnie ze stanem istniejagcym jak na
schemacie ponizej:

. Wyrdéwnanie terenu do krawedzi ptyt betonowych i
@ uzyskanie nachyler nizszych niz 3% na odlegtosc okoto 6
metréw (11 metrow od osi DK)

]: Uzyskanie nachylenia max 5% na odlegtosci kolejnych 5
metréw (15,5 metréw od osi tacznie)

DROGA KOLOWANIA TANGO 2

Wariant pierwszy zakltada wyréwnanie pasa drogi kotowania zgodnie ze stanem istniejacym jak na
schemacie ponizej:

—,  Wyréwnanie terenu do krawedzi ptyt betonowych i
<4 uzyskanie nachylen nizszych niz 3% na odlegtos¢ okoto 6
metrow (11 metréw od osi DK)

[: Uzyskanie nachylenia max 5% na odleglosci kolejnych 5
metrow (15,5 metrow od osi tgcznie)



