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DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. e oraz art. 84 i art. 85 ust. 1 i 2 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 1., poz. 1405
z pozn. zm.), § 3 ust. 3 w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 30 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r.,
poz. 71) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz.U. 22017 r. poz. 1257 z pézn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Warmia i Mazury Sp. z 0.0. oraz po
zasiggnigciu opinii: Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Elblagu (opinia: z 15 marca
2018 r., znak: ZNS-4316/2/2018) i Dyrektora Zarzadu Zlewni w Ostrofece (opinia z 23 marca 2018 r.,
znak: BL.ZPL.5.0436.72.2018.MS),

stwierdzam

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla planowanego

przedsigwzigcia polegajacego na zwigkszeniu ustug lotniczych o operacje nocne portu lotniczego

zrealizowanego w ramach projektu indywidualnego pn. Regionalny Port Lotniczy Olsztyn-Mazury
oraz okreslam:

istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia:

1. na terenie portu lotniczego wprowadzi¢ efektywna segregacje odpadéw u zrédla poprzez
wyodrebnienie strumieni odpadéw opakowaniowych oraz ulegajacych biodegradadji;

2. w miare mozliwosci technicznych i organizacyjnych, tankowanie statkéw powietrznych
prowadzi¢ poza godzinami nocnymi, a pojazdy obstugi poza obszarem portu lotniczego;

3. w celu eliminacji przelotéw nad zabudowa mieszkaniowa przestrzega¢ przyjetych tras oraz
profili startow i ladowar;

4. prace konserwacyjne ucigzliwe akustycznie wykonywac w godzinach pory dziennej;

5. sukcesywnie ograniczac¢ prace APU (od ang. Auxiliary power unit- pomocnicza jednostka
zasilajaca bedaca czedcia statku powietrznego) przez samoloty stojace na plycie lotniska
poprzez wykorzystywanie GPU (od ang . Ground power unit- naziemna jednostka zasilajaca
bedaca na wyposazeniu lotniska);



6. podczas planowania rozktadu lotbw w  miare  mozliwoéci  technicznych
i organizacyjnych nalezy wziag¢ pod uwage fakt, ze loty realizowane w II potowie nocy (po
godzinie 23.30) beda zdecydowanie korzystniejsze ze wzgleddw ochrony nietoperzy,
a wystepujace gatunki ptakow najbardziej aktywne sa w ciggu 2 — 3 godzin po zapadnigciu
zmierzchu (okres od godz. 00:00 do 2:00 odznacza sig¢ niskim poziomem aktywnosci
i nastgpnie po godz. 2:00 do switu aktywnos¢ ptakow jest ponownie wysoka);

7. unika¢ wykonywania wielokrotnych przelotéw na malych wysokosciach;

8. po uruchomieniu wiecej niz 8 operacji startéw ilagdowan w porze nocnej, w szczegdlnosci
z wykorzystaniem turboodrzutowych samolotéw pasazerskich typu A320-211 oraz
turbo$migltowych samolotéw pasazerskich typu Bombardier Dash-8, nalezy prowadzié
monitoring hatasu lotniczego.

UZASADNIENIE

Przedmiotowa inwestycja polega na zwigkszeniu ustug lotniczych o operacje nocne portu
lotniczego zrealizowanego w ramach projektu indywidualnego pn. Regionalny Port Lotniczy Olsztyn-
Mazury. Obecnie Port Lotniczy Olsztyn-Mazury uzytkowany jest jedynie w porze dziennej stosownie
do zapiséw decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 14 czerwca 2013 r.,
znak: WO0S$.4230.2.2012.JC.24 o érodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia polegajacego
na rozbudowie Portu Lotniczego w Szymanach w ramach projektu indywidualnego pn.: Regionalny
Port Lotniczy Olsztyn — Mazury. Zwigkszenie ustug lotniczych o operacje nocne wymaga zatem
zmiany warunku ww. decyzji, wynikajacego z pkt 1.2.35 o tresci: ,,ruch lotniczy prowadzi¢ wytacznie
w porze dziennej, tj. w godzinach od 6.00 do 22.00”. Zgodnie z § 3 ust. 3 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigé moggcych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko
(Dz. U. z 2016 r. poz. 71), do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na
srodowisko zalicza si¢ takze przedsigwzigcia niezwigzane z przebudowga, rozbudowa lub montazem
realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia, powodujace potrzebe zmiany uwarunkowan
okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Wprowadzenie nocnych lotéw nie
wymaga zadnej rozbudowy czy przebudowy istniejgcych obiektéw portu lotniczego, jak rowniez
montazu dodatkowej infrastruktury technicznej. Wobec powyzszego, przedmiotowe przedsiewzigcie
kwalifikuje si¢ do § 3 ust. 3 w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 30 rozporzadzenia w sprawie przedsigwzieé
mogqcych znaczqgco oddzialywaé na srodowisko i wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, stosownie do art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,ustawa
00s”. Planowane przedsiewzigcie dotyczy lotniska uzytku publicznego w rozumieniu przepisdéw
ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
lotnisk uzytku publicznego (Dz. U. z 2017 r., poz. 1122 z pdzn. zm.), dlatego stosownie do tresci art. 75
ust. 1 pkt 1 lit. e ustawy o003, organem wilasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska, w przedmiotowym przypadku -
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie.



Pan dr inz. Leszek Krawczyk - prezes Warmia i/ Mazury Sp. z 0.0., wnioskiem z5 lutego
2018 r. zwrocit si¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na zwiekszeniu ustug
lotniczych o operacje nocne portu lotniczego zrealizowanego w ramach projektu indywidualnego pn.
Regionalny Port Lotniczy Olsztyn-Mazury. Do wniosku zataczona zostata m.in.:

e karta informacyjna przedsiewziecia z zatacznikami, opracowana 31 stycznia 2018 r. przez FUH
~BEKO-AR” Mateusz Kowalewski pod kierownictwem inz. Mariana Palczewskiego,

e wydruk z KRS na dzien 25 stycznia 2018 r.,

e zaswiadczenia o braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenéw
inwestyqji potozonych w gminie Szczytno i Wielbark,

e poswiadczona przez Staroste Szczycieriskiego kopia mapy ewidencyjnej oraz wypisy

z ewidencji gruntéw obejmujace obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie,

¢ dowdd uiszczenia oplaty skarbowej.

Z uwagi na niekompletno$¢ wniosku, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie,
pismem z 8 lutego 2018 r. wezwat inwestora do:

1. uzupelnienia dokumentacji o mapg w skali zapewniajacej czytelnoé¢ przedstawionych danych

z zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz

obszarem, na ktdry bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie, wraz z zapisem mapy w formie

elektronicznej,
2. weryfikacji przediozonych wypiséw z ewidencji gruntéow/wykazu dziatek i podmiotéw

z uwzglednieniem ostatecznie wyznaczonego obszaru oddzialywania przedsiewziecia.
Inwestor, przy pismie z 19 lutego 2018 r. przedlozyl zadane dokumenty, usuwajac braki formalne
wniosku.

Zawiadomieniem z 7 marca 2018 r., znak: WOOS.420.16.2018.]C.3, tutejszy organ
poinformowat strony postepowania o wszczeciu postgpowania w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia. Z uwagi na liczbe stron
niniejszego postepowania przekraczajaca 20, tutejszy organ skorzystat z mozliwosci, o ktérej mowa
w art. 74 ust. 3 ustawy 00§ oraz art. 49 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego, zwanej dalej kpa,
i 0 wszczeciu postgpowania informowal strony poprzez obwieszczenie zamieszczone na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej RDOS w Olsztynie oraz na tablicy ogtoszeri tutejszego organu oraz
Urzedu Miejskiego w Szczytnie, Urzedu Gminy Szczytno, Urzedu Gminy Wielbark, a takze na terenie
Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury. Ponadto, o prowadzonym postepowaniu poinformowano
spotecznos¢ znajdujacych sie w obszarze oddzialywania miejscowoéci (Kucbork, Szymanki, Nowiny,
Siodmak i Szymany), zwracajac si¢ do soltysdw tych miejscowoéci o podanie do publicznej
wiadomosci tresci zalaczonego obwieszczenia. O kazdej nastepnej czynnosci w postgpowaniu RDOS
w Olsztynie informowat strony poprzez obwieszczenie zamieszczone na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej oraz na tablicy ogloszen tutejszego organu.

Zgodnie z wymogiem art. 64 ust. 1 pkt 2 i pkt 4 ustawy 00$, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie, pismem z 7 marca 2018 r., zwrdcit sie do Panistwowego Granicznego
Inspektora Sanitarnego w Elblagu oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Biatymstoku o opinie w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na érodowisko
dla planowanego przedsiewzigcia. Panistwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Elblagu, w piémie
z 15 marca 2018 r. znak: ZNS-4316/2/2018 stwierdzil, ze dla przedsiewziecia nie zachodzi potrzeba



przeprowadzenia oceny oddziatlywania na srodowisko. Natomiast Dyrektor Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Bialymstoku, w dniu 15 marca 2018 r. przekazal sprawe, zgodnie
z wiasciwoscia, Dyrektorowi Zarzadu Zlewni w Ostrofece, ktéry w opinii z 23 marca 2018 r., znak:
BI.ZPL5,0436,72,2018 MS nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko dla inwestycji.

W zwigzku z niejasnymi zapisami Prognozy oddziatywania na $rodowisko hatasu lotniska EPSY

Olsztyn-Mazury w Szymanach sporzgdzonej przez dr A. Chyle dotyczacymi wykonania monitoringu
hatasu lotniczego, pismem z 9 kwietnia 2018 r. zwrdcono si¢ do Inwestora z prosba o ich wyjasnienie.
W odpowiedzi (pismo z 18 kwietnia 2018 r.), przedlozono informacje zawierajace precyzyjne wnioski
i zalecenia odnosnie do analizy akustycznej skorygowane przez autora opracowania — dr Chyle, ktdre
zostaly uwzglednione w niniejszej decyzji.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, majac na uwadze rodzaj i charakterystyke
przedsigwzigcia, usytuowanie przedsigwzigcia, rodzaj iskale oddziatywan inwestycji oraz
uwarunkowania wymienione w art. 63 ustawy oos, postanowieniem z 26 kwietnia 2018 r., znak:
WO00S5.420.16.2018.JC.12, odstapit od obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko, okreslajac jednoczeénie, stosownie do art. 63 ust. 2a
ww. ustawy, istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie uzytkowania przedsiewzigcia.

Tutejszy organ, zawiadomieniem i obwieszczeniem z 30 kwietnia 2018 r. poinformowat
wszystkie strony postepowania o zgromadzonym materiale dowodowym i mozliwoéci zapoznania sig
z aktami sprawy, wypowiedzenia si¢ co do zgromadzonych dowoddw i materiatéw oraz zgloszonych
zadan przed wydaniem decyzji orzekajacej co do istoty sprawy. W wyznaczonym terminie (do
17 maja 2018 r.) nie wplyneta do RDOS w Olsztynie zadna uwaga, jak réwniez nikt nie skorzystat
z mozliwosci zapoznania si¢ ze zgromadzong dokumentacja.

Przedsiewzigcie zwiazane jest ze zwigkszeniem dotychczasowych ustug lomiczych Portu
Lotniczego Olsztyn — Mazury w Szymanach poprzez wprowadzenie do obecnie prowadzonych
operacji dziennych operacji nocnych lotéw wytypowanymi statkami powietrznymi. Wprowadzenie
nocnych operagji lotniczych zwigkszy skale dotychczasowego wykorzystywania obiektéw portu
lotniczego przez pasazeréw oraz przestrzeni powietrznej przez statki powietrzne rowniez w porze
nocnej od 22.00 do 6.00, przez 7 dni w tygodniu.

Obszar lotniska zajmuje 1aczng powierzchnie 602,8819 ha, natomiast sam port lotniczy
obejmuje wydzielone ogrodzeniem czesci dziatek oznaczonych w ewidencji nr 464/7, 463/37 i 859/1
(strefa A - tj. strefa gléwna lotniska wraz z pasem startowym i niezbedng infrastruktura techniczng)
o facznej powierzchni 322.7230 ha. Wydzielony obszar portu lotniczego obejmuje nastgpujgce obiekty
i infrastrukture techniczna:

— wieze kontroli lotéw /AFIS

— budynek obstugi technicznej lotniska

- budynek stuzby ochrony lotniska

— hydrofornie

— budynek administracyjny

— budynki garazowe

— wiate garazowa

- lotniskowg stuzbe ratowniczo-gasnicza wraz z centrum koordynacji antykryzysowej
- budynek terminala pasazerskiego



— wiate techniczng
— wartownie
— peron szynobusu z wiatg peronowa
— droge startowa DS
— drogi kofowania DK
- plaszczyzne postoju samolotéw PPS1
~ AWOS system do pomiaru meteorologicznego
- stacj¢ TRAFO ST3 - trafostacja nr 3
— stacj¢ TRAFO terminal STT - trafostacja przy terminalu
— stacj¢ TRAFO wieza STW — trafostacja przy wiezy kontroli lotow
— wskaznik kierunku wiatru — rekaw
— droge pozarowa
— droge patrolowa
— droge techniczna
— stanowisko JET (paliwo lotnicze)
- ILS - radiowy system nawigacyjny
- maszt radiowy PAZP (Pafistwowa Agencja Zeglugi Powietrznej)
— parking
— droge dojazdowa do terminala
- stanowisko postojowe dla smiglowcow.
Lotnisko wyposazone jest w 13 bram o roznych funkcjach oraz dwa zbiorniki p.poz
o pojemnosci 150 i 200 m?, poletka rozsaczajgce (6 sztuk), separatory zwigzkdw ropopochodnych
(10 sztuk), 2 przepompownie sciekéw i hydrofornie gospodarcza.
Tereny utwardzone strefy A (do ktorych zaliczono: drogg startowa, droge kotowania, plyte postojowa
samolotow, drogi techniczne, drogi przeciw pozarowe, drogi patrolowe, ladowisko $miglowcéw,
wartowni¢, wiate techniczng, budynek terminala pasazerskiego, budynek Lotniskowej Shuzby
Ratowniczo - Gasnicza wraz z Centrum Koordynacji Antykryzysowej, wieze kontroli lotéw AFIS
budynki stuzby ochrony lotniska) zajmuja powierzchnig 27,5870 ha, pozostata powierzchnia to tereny
biologicznie czynne - 295,1360 ha. Przy terminalu urzadzonych zostalo 166 miejsc postojowych na
samochody osobowe oraz 3 miejsca parkingowe dla autobuséw. Do terenu lotniska dojezdza réwniez
szynobus.
Na terenie Portu Lotniczego realizowane sg nastepujace procesy:

e operacje startu i operacje ladowania (obecnie w porze dziennej, planowane réwniez w porze

nocnej),

o tankowanie paliw,

e odladzanie samolotow,

o obstuga pasazeréw (odprawa biletowa i bagazowa w ruchu zagranicznym i krajowym),

e obstuga CARGO (obstuga tadunkéw w ruchu eksportowym, importowym oraz w tranzycie),

o obsluga serwisowa samolotow.
Wprowadzenie operacji nocnych nie spowoduje koniecznodci zmiany dotychczasowej technologii
lotniska oraz prowadzonych proceséw.
Poniewaz port lotniczy jest eksploatowany na wyznaczonym obszarze nie rozpatrywano jego
wariantowosci lokalizacyjnej, natomiast analizie poddano wariant dotychczasowy uwzgledniajacy



obstuge lotniska w porze dziennej oraz wariant planowanych operacji nocnych i wariant zwigzany
z niepodejmowaniem zadnych dzialan, tj. braku realizacji dodatkowych operagji.

Wariant ,1” — polegajacy na zachowaniu dotychczasowego wykorzystania lotniska w porze dziennej -
Pomiar hatasu przeprowadzony w ramach analizy porealizacyjnej nie wykazal przekroczenia
dopuszczalnej wartosci poziomu dzwigku, co wskazuje na fakt, iz dla operacji dziennych normy
hatasu s3 dotrzymane na obszarach objetych ochrong akustyczng. Jak wynika z dotychczasowego
monitoringu, statki powietrzne wykorzystywane podczas operacji dziennych nie maja znaczacego
negatywnego oddzialywania na wystepujace gatunki ptakow (pojedyncze kolizje) oraz
chiropterofaune (brak $miertelnosci).

Wariant ,II” - polegajacy na wprowadzeniu wykorzystywania lotniska w porze nocnej - dotyczy
wykorzystania lotniska réwniez od godziny 22.00 do 6.00 dla wybranych 2 rodzajow statkéw
powietrznych: pasazerskiego samolotu turboodrzutowego Airbus 320 (A320) i turbo$migtowego
Bombardier Dash 8 (DHCS8). Przyjeto wprowadzenie 4 operacji nocnych dla 2018 r. oraz 8 operacji
nocnych w perspektywie 2035 r. W oparciu o ww. zaloZenia dokonano oceny wptywu
przedsiewziecia na $rodowisko przy uwzglednieniu emisji zanieczyszczen, emisji hatasu oraz
wplywu na faune i chiropterofaune obszaru portu lotniczego.

Realizacja zamierzenia w wariancie II nie bedzie wiazata si¢ z koniecznoscig budowy, przebudowy
czy modernizacji istniejacej infrastruktury portowej. Wariant ten bedzie zwigzany z wprowadzeniem
procedur dla operacji nocnych oraz reorganizacjg wewnetrzng obstugi lotow.

Na potrzeby eksploatacji portu lotniczego wykorzystywana jest: woda (do celdéw pitnych,
socjalno-bytowych, porzadkowych i p.poz), energia elektryczna, olej opatowy i paliwo do samolotow.
W wyniku zwigkszenia uslug o operacje nocne zwigkszeniu ulegnie zapotrzebowanie na wode,
energie elektryczng i paliwo.

7Z uwagi na uwarunkowania zwigzane z realizacja, eksploatacja portu lotniczego i jego
rozwojem w zakresie $wiadczonych ustug nie przewiduje sig, aby byt on przeznaczony do likwidagji
w perspektywie najblizszych kilkunastu lat.

W przypadku zakonczenia eksploatacji portu lotniczego istniejace obiekty beda mogly by¢
wykorzystane na inne cele. Inwestor w caloéci przekaze zebrane na tym etapie odpady do ich
odzysku lub unieszkodliwiania, a wyposazenie bedzie moglo by¢ przekazane osobom trzecim do
dalszego wykorzystania. W przypadku koniecznosci rozbidrki obiektéw, powstawal beda czasowe
ucigzliwoéci zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza i z hatasem powstajacym w czasie pracy
urzadzer, rozbiorki obiektow budowlanych i transportem materiatéw z rozbiorki (gléwnie emisje
z pracujacych maszyn). W czasie likwidacji przewiduje si¢ powstanie znacznej ilosci odpaddw, ktére
w sposob maksymalny przeznaczone zostang do odzysku lub do unieszkodliwiania. W zalezno$ci od
wykonywanych prac na tym etapie, ucigzliwosci emisyjne beda krotkoterminowe i przemijajace,
ograniczone wytgcznie do etapu prowadzonych prac rozbiérkowych.

W trakcie eksploatacji portu lotniczego powstaja gléwnie odpady komunalne generowane
przez pasazerdéw i obstuge lotniska. W ramach eksploatacji portu lotniczego wytwarzane sa
dodatkowo odpady:

¢ zczyszczenia i konserwacji separatoréw zwiazkéw ropopochodnych,
o $rodki absorbujace,
e zczyszczenia ulici placow.



W ramach planowanego uruchomienia nocnych lotéw nie przewiduje si¢ znacznego wzrostu ilosci
wytwarzanych odpadéw innych niz odpady komunalne. Gospodarka odpadami bedzie prowadzona
na dotychczasowych warunkach, przy czym wskazuje si¢ na koniecznosé wprowadzenie efektywnej
segregacji odpaddw u zrédla.

Na etapie eksploatacji portu lotniczego zrédlem emisji zanieczyszczenn do powietrza beda
gloéwnie operacje lotnicze. W celu obliczenia maksymalnej emisji ze startu i ladowan do obliczeni
przyjeto wytypowane statki powietrzne tj. Airbus A320, Bombardier DHCS, Boeing B738 w cyklu
LTO, ktore najczesciej beda wykonywac operacje na lotnisku Szymany. Ponadto, Zrédfem emisji
lotniskowej sa réwniez: pomocnicze zespoly napedowe APU (uzywane do zasilania samolotu przy
wylaczonych silnikach), GSE naziemna obstuga lotniska, ruch pojazdéw samochodowych na terenie
lotniska, centralne ogrzewanie i podgrzewanie wody oraz tankowanie samolotéw. Z dokonanej w KIP
analizy matematycznej wynika, ze zadne z badanych substancji (pyt PM-101 PM 2,5, dwutlenek siarki,
tlenki azotu jako NOs, benzo/a/piren, weglowodory aromatyczne, weglowodory alifatyczne, amoniak,
benzen, oféw) nie beda przekraczaly warto$ci dyspozycyjnych, a najwyzsze wartoéci stezert
jednogodzinnych i $redniorocznych wystepuja w bezposrednim obszarze emitoréw, tj. w granicach
dzialek, do ktorych wnioskodawca posiada tytul prawny. Wyniki obliczern wskazuja, iz emisja
zanieczyszczen z badanych Zrédet nie spowoduje konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla eksploatowanego portu lotniczego po uruchomieniu operaci nocnych nawet
w 2035 1.

Gléwnym zrédlem hatasu podczas eksploatacji portu lotniczego sa:

o operacje lotnicze staréw i lgdowan

o APU/GPU- praca zespolow wspomagajacych (przy postoju samolotu)

e obiekt terminala

¢ pojazdy samochodowe (cysterny z paliwem)

e parking

¢ GSE - pojazdy naziemnej obstugi lotniska

e obiekt wiezy kontrolnej.
Do dokumentacji zalaczono analize emisji hatasu z operacji lotniczych startéw i ladowan
wytypowanych statkéw powietrznych, stanowigca odrebne opracowanie sporzadzone przez
dr A. Chyla, wedlug wytycznych ICAQO z zastosowaniem modelu symulacyjnego na bazie programu
INM umozliwiajacego uzyskanie prognozowanych danych dotyczacych typowego rozktadu i liczby
operacji lotniczych. Natomiast w KIP dokonano obliczeri oddzialywania zasiegu hatasu w czasie
kiedy nie wystepuja operacje lotnicze starty i ladowania. Z uwagi na odleglos¢ zorganizowanych
i niezorganizowanych zZrodet emisji zewnetrznych portu lotniczego od najblizszej zabudowy
mieszkaniowe]j (zabudowy zagrodowej) wystepujacej w odlegtosci ponad 750 m na wszystkich
kierunkach i wystepujace bariery w postaci obiektow budowlanych, zadrzewiert i zwartych
kompleksdw lesnych stwierdzono, ze mozliwe do wystapienia emisje nie beda mialy znaczacego
negatywnego oddzialywania na obszary objete ochrong akustyczng, w tym skumulowanego na emisje
halasu ze statkow powietrznych. Przy operacjach lotniczych emisja hatasu powoduje, ze tto dla
obliczen pozostatych Zrédet hatasu byloby wyzsze niz emisja hatasu z poszczegdlnych zrédet, dlatego
tez przyjeto tho na poziomie 0 dB dla pory dnia i nocy.

Do analiz matematycznych zatozono, ze operacje lotnicze odbywaja sie w porze dziennej oraz
porze nocy. W zwiazku z tym, wyznaczono poziom emisji hatasu lotniczego dla 16 godzin pory



dziennej i dla 8 godzin pory nocy dla najmniej korzystnej akustycznie doby. Teren lotniska otacza
zwarty kompleks lesny, a od strony potudniowo-wschodniej, wschodniej i pétnocno-wschodniej
wystepuja obszary gruntow rolnych. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa wystepuje w kierunku
wschodnim, w odlegtosci 750 m od pasa startowego (dziatka nr 2/1, obreb 17 Szymanki, gmina
Wielbark) oraz w kierunku pdétnocno-wschodnim, w odleglosci 791 m (dziatka nr 463/33, obreb 28
Szymany, gmina Szczytno). W obszarze oddziatywania lotniska brak jest szpitali, doméw opieki
spolecznej i zabudowy zwiazanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mlodziezy. Zasieg
izofon dla roku 2018 dotyczacych pory dnia, tj.: 60 dB (dla obszaréw zabudowy zagrodowej) i 55 dB
(dla obszaréw uzdrowisk, terenéw szpitali itd.) nie bedzie wykraczal poza czeé¢ ogrodzong lotniska
(Strefa A). Izofony wyznaczone dla 2035 r. dotyczace pory dnia dla terenéw zabudowy zagrodowej
(60 dB) i dla terenow uzdrowisk (55 dB) wykraczajg poza teren dziatek lotniska, w obszarze,
w ktérym wystepuja obszary leéne i grunty rolne i gdzie nie wystepuje zabudowa szpitali, domoéw
opieki itd. Prognoza stref zasiggu emisji hatasu lotniczego wyznaczona dla pory nocny obejmujaca
4 operacje lotnicze (starty i ladowania) dla najblizszych terenéw zabudowy zagrodowej w roku
2018 wykazatla, ze izofona 50 dB nie wykracza poza tereny lotniska i obejmuje dziatki nalezace do
wnioskodawcy. Zasieg izofony o wartoéci 50 dB wyznaczono w nastepujacych odlegtosciach
w stosunku do najblizszej zabudowy zagrodowej: 1027 m do dziatki 99/2, obreb Nowiny, 533 m do
dziatki nr 463/33, obreb Szymany, 887 m do dziatki 13/2, obreb Szymany, 907 m do dziatki 51/5, obreb
Szymany, 514 m do dziatki nr 2/1, obreb Szymanki, 659 m do dziatki nr 22, obreb Szymanki, 1449 m
do dziatki 22/2, obreb Kucbork, 2112 m do zabudowy 3020/1 w obrebie Kucbork, 2184 m do dziatki
nr 113, obreb Sasek Maty, 2333 m do dziatki nr 108/5, obrgb Sasek Maty. Natomiast przewidywany
zasieg halasu lotniczego w nocy na poziomie 50 dB w 2035 r. wykraczac bedzie poza tereny dziatek
lotniska i moze obja¢ nastepujace dziatki: 153, 130, 129, 128, 127, w obrebie Siddmak: 3807/1, 585/6,
585/7, 3808/1, 3809, 1100/1, w obrebie Szymany: 814/4, 3814/2, 3814/24, 3814/23, 3815/11, 3815/9,
3815/7, 463/23, 463/20, 463/35, 463/37, 3822/8, 463/21, 3859/5, 3859/8, 3878/2, 3883/2, 464/7, 464/3, 464/9
oraz w Gminie Wielbark w obrebie Kucbork: 3005/2, 3001/2, w obrebie Szymanki: 62/1, 75, 3917/4, 67,
68/2,68/1, 69, 71, 70, 72, 73. Odleglosci izofony 50 dB w roku 2035 do najblizszej zabudowy wynosza:
897 m do dziatki nr 99/2, obreb Nowiny, 452 m do dziatki 463/33, obreb Szymany, 370 m do dziatki
2/1, obreb Szymanki, 786 m do dziatki nr 22/2, obr¢b Kucbork, 1442 m do dziatki 3020/1, obreb
Kucbork, 2105 m od zabudowy nr 113, obreb Sasek Maty oraz 2288 m do dziatki nr 108/5, obreb Sasek
Maly. Wzrost zasiegu stref ucigzliwosci hatasu lotniczego powyzej wartosci dopuszczalnych nie
dotyczy =zatem obszardow podlegajacych ochronie akustycznej. Jednak, jak podkreslono
w dokumentacji, bardzo istotne jest, aby w przypadku uchwalania dokumentéw planistycznych
uwzglednia¢ funkcjonowanie lotniska i w bezposrednim jego sasiedztwie nie planowa¢ lokalizacji
obiektéw podlegajacych ochronie akustycznej.
Na podstawie przeprowadzonej analizy matematycznej i otrzymanych rezultatéw w roku 2018 i roku
2035, stwierdzono ze w porze nocy mozliwe bedzie, bez znaczacego negatywnego obciazenia dla
srodowiska, realizowanie 4 operacji (startow i ladowar) wroku 2018 oraz 8 operacji (startow
iladowan) w roku 2035. Planowana do wprowadzenia liczba operacji nocnych w roku 2018
12035 nie spowoduje koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Nalezy jednak wskaza¢, ze nawet nieznaczna zmiana liczby startow ilagdowan w porze nocy
(dotyczy to szczegdlnie samolotéw turboodrzutowych) bedzie prowadzila do istotnych zmian
zasiegu stref halasu lotniczego. Dlatego, po uruchomieniu zwigkszonej niz wykazana w opracowaniu



liczby operacji, w szczegdlnodei z wykorzystaniem turboodrzutowych samolotéw pasazerskich typu
A320-211 oraz turbo$miglowych samolotéw pasazerskich typu Bombardier Dash-8, nalezy
prowadzi¢ monitoring hatasu lotniczego wynikajacy z przepiséw rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w Srodowisku przez zarzqdzajgcego drogg, linig kolejows, linig tramwajows, lotniskiem,
portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824). Okresowe pomiary halasu lotniczego beda wykonywane po
przekroczeniu 5 tys. startéw, ladowan i przelotdw statkéw powietrznych w roku kalendarzowym
(w roku 2017 miato miejsce tacznie 2400 operacji). Monitoring ten jest obowigzkiem wynikajacym
z ww. rozporzadzenia Ministra Srodowiska. W ramach okresowego monitoringu obejmujacego
stosowanie przez operatora lotniska procedur obowigzujacych dla operacji startu i ladowania oraz
zachowania pozioméw hatasu dla obszardw objetych ochrong akustyczng nalezy wyznaczy¢é
lokalizacje punktéw pomiarowych zgodnie z ww. rozporzadzeniem, z uwzglednieniem celu
pomiar6w, charakterystyk i usytuowania zrédel hatasu oraz wiasnosci pochtaniajacych i odbijajacych
terenu uzaleznionych od jego zagospodarowania, w szczegélnoéci wilasnosdci jego ekranowania
i uginania fal dzwiekowych.

Planowane przedsigwzigcie realizowane bedzie w obszarze Dorzecza Wisly, regionie wodnym
$rodkowej Wisty, w obszarze jednolitej czesci waod:

e powierzchniowych rzecznych o nazwie Walpusza z jeziorem Walpusz (Krajowy kod JCWP
PLRW200017265449), ktdrej stan ekologiczny oceniono ponizej dobrego, a oceng ryzyka
nieosiggniecia celéow srodowiskowych jako niezagrozona. Rodzaj uzytkowania rolno — lesny.
Jednolita czes¢ wod nalezy do zlewni Narwi do od ujscia Biebrzy do Puttuska z wytaczeniem
zlewni systemu Wielkich Jezior mazurskich i Pisy.

e Powierzchniowych rzecznych o nazwie Doplyw spod Szymanek Krajowy kod JCWP
PLRW2000172654292), ktdrej potencjat ekologiczny oceniono ponizej dobrego, a oceng ryzyka
nieosiagniecia celéw srodowiskowych jako zagrozona. Jednolita czes¢ wdd nalezy do zlewni
Narwi do od ujscia Biebrzy do Pultuska z wylaczeniem zlewni systemu Wielkich Jezior
Mazurskich i Pisy. Stan uzytkowania lesny, presja nierozpoznana. Typ odstepstwa 4(4)-1
i 4(4)-2 do 2021 r. JCWP wyznaczona jako obszar wrazliwy.

* podziemnych — GW 200050. Nazwa jednolitej czeéci wéd - 50 o europejskim kodzie PLGW —
200050. Dana jednolita czes¢ wod podziemnych nie przebiega przez granice dorzecza. Ocena
stanu ilosciowego i chemicznego - dobra. Ocena zagroZzenia nieosiggniecia dobrego stanu
ilosciowego i chemicznego — niezagrozona. Jako cel srodowiskowy wskazane jest utrzymanie
obecnego stanu ilosciowego i chemicznego wdd.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Nr 05/2015 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Warszawie z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie ustalenia warunkéw korzystania z wéd regionu
wodnego Srodkowej Wisty (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego, poz.
1408) zmienionego Rozporzadzeniem Nr 17/2016 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Warszawie z dnia 19.12.2016 roku (D.U. Wojewddztwa Warmirsko-Mazurskiego, poz.
5299) oraz Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, jako cel $rodowiskowy dla w/w obszaréw
jednolitej czesci wéd wyznaczono utrzymanie dobrego stanu ekologicznego oraz utrzymanie dobrego
stanu chemicznego tych woéd. W celu zachowania dobrego stanu/potencjatu ekologicznego obszaru
zlewni i jednolitych czgsci wod zarowno powierzchniowych jak i podziemnych bedzie prowadzona



racjonalna gospodarka odpadami, wody deszczowe beda odprowadzane do $rodowiska na
dotychczasowych warunkach, po ich oczyszczeniu zgodnie z wydanym pozwoleniem
wodnoprawnym na korzystanie ze srodowiska. Z uwagi na korzystanie z systemu kanalizacji
gminnych nie bedzie istnialo ryzyko zwiazane z zapotrzebowaniem na wode czy wlasciwym
oczyszczaniem $ciekéw. Scieki socjalno-bytowe beda odprowadzane do zbiorczej kanalizadji
sanitarnej gminnej. Realizacja zamierzenia polegajaca na uruchomieniu nocnych lotéw nie bedzie
miata negatywnego wplywu na jednolite czesci woéd oraz nie bedzie wplywata na pogorszenie stanu
tych wod. Zwigkszenie ustug bedzie wigzato si¢ ze zwigkszeniem generowania sciekow. Scieki
socjalno-bytowe wynikajace z obstugi lotniska beda odprowadzane na dotychczasowych warunkach
do systemu kanalizacji gminnej. Realizacja inwestycji nie bedzie miala wplywu na sposdb
odprowadzania wod deszczowych i roztopowych z terendéw portu lotniczego, bedzie sie to odbywato
na dotychczasowych warunkach. Obszar portu lotniczego potozony jest poza terenami zagrozonymi
powodzia.

Wprowadzenie lotéw nocnych nie bedzie mialo znaczacego negatywnego oddziatywania na
klimat i jego zmiany w perspektywie dlugoterminowej. Planowane rozszerzenie ustug portu
0 operacje nocne nie bedzie wymagato zadnych prac zwigzanych z rozbudows, przebudowa czy
modernizacja istniejacych obiektdw i infrastruktury lotniska. Z dokonanych analiz matematycznych
wynika, iz zaréwno dla roku 2018 jak i dla 2035 przy zatozonej liczbie operacji zaréwno w porze
dziennej jak i porze nocnej emisje badanych zwigzkéw nie beda przekraczaly wartosci
dyspozycyjnych, a wystepujace okresowe minimalne przekroczenia stezen jednogodzinnych tlenkdéw
azotu (w obszarze, do ktérego wnioskodawca posiada tytut prawny) beda w miare mozliwosci
technicznych i sprzetowych eliminowane przez wprowadzenie do uzytkowania np. systeméw GPU
zamiast systeméw APU. Dodatkowym atutem dla srodowiska, majacym pozytywny wplyw na
minimalizacje negatywnych oddzialywai na klimat oraz jego zmiany w perspektywie
dtugoterminowej jest sama lokalizacja portu lotniczego wsrod wielkoobszarowych terenéw lesnych
stanowigcych naturalny filtr aerosanitarny.

Efekt kumulowania si¢ oddziatywan pochodzacych z zespotu obiektéw portu lotniczego
dotyczy¢ beda przede wszystkim emisji hatasu i zanieczyszczen do atmosfery. Celem ograniczenia
tych ucigzliwosci wskazano racjonalne wykorzystanie przestrzeni powietrznej zgodnie
z opracowanymi procedurami zaréwno dla operacji dziennych jak i planowanych operacji nocnych,
mozliwos¢ wykorzystywania systemoéw GPU zamiast systeméw APU, zgodne z prawem
gospodarowanie wytwarzanymi odpadami oraz wykorzystywanie do celéw transportowych i obstugi
lotniska wylacznie sprawnego sprzetu spetniajacego wymagane normy EURQO, a w celach grzewczych
paliwa olejowego o najnizszych wskaznikach emisji zanieczyszczen. Ponadto wszelkie prace
konserwacyjno — naprawcze powinny odbywac si¢ w miare mozliwosci techniczno — organizacyjnych
wylacznie w porze dziennej. Powyzsze srodki pozwolg na wyeliminowanie wszelkich mozliwosci
powstawania oddziatywan ponadnormatywnym w tym zakresie.

Przedmiotowy port lotniczy lezy w obszarze specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Napiwodzko-
Ramucka PLB280007 oraz znajduje si¢ w odleglosci ok. 1 km od obszaru majacego znaczenie dla
Wspdlnoty Ostoja Napiwodzko-Ramucka PLH280052. W bezposrednim sasiedztwie lotniska
przebiegajg granice Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej. Na terenie
przedsiewziecia ani w jego bezposrednim sasiedztwie nie wystepuja uzytki ekologiczne, rezerwaty
przyrody oraz pomniki przyrody. Obszar portu lotniczego nie lezy w granicach korytarzy
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ekologicznych, bowiem w 2012 r. zostat wydzielony poza obszar korytarza ekologicznego GKPn — 8C
Puszcza Napiwodzko-Ramucka wytyczonego w opracowaniu (Jedrzejewski W. i in. 2011. Projekt
korytarzy ekologicznych 1aczacych Europejska Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Zaklad Badania Ssakéw
PAN, Biatlowieza).

W ramach wprowadzenia nocnych lotdw nie przewiduje si¢ Zadnych dodatkowych prac
budowlanych oraz wylaczenia dodatkowych powierzchni biologicznie czynnych, wprowadzania lub
likwidowania zadrzewien. Teren portu lotniczego oraz zlokalizowane na nim obiekty strefy
strzezonej wydzielone sa ogrodzeniem eliminujagcym migracje zwierzyny. Wydzielenie terenu nie
powoduje negatywnych oddziatywan na wyznaczone korytarze ekologiczne.

Wprowadzenie nocnych operacji lotniczych nie bedzie powodowalo niszczenia siedlisk,
zadrzewien, trwalego znieksztalcenia rzezby terenu, zmian stosunkéw wodnych czy likwidowania
naturalnych zbiornikow wodnych. Eksploatacja obiektéw oraz dalsze wykorzystanie przestrzeni
powietrznej w zwiazku z funkcjonowaniem portu lotniczego nie wplynie na gatunki roslin objete
ochrong przyrody.

Lotniska zazwyczaj otoczone sg wysokim plotem co uniemozliwia dostep drapieznikéw
naziemnych na teren portu. W zwiazku z tym staje si¢ on bardzo atrakcyjny dla ptakéw, ktére
wykorzystujg duze, otwarte przestrzenie jako miejsca zerowiskowe. Ograniczona presja ze strony
drapieznikéw naziemnych daje mozliwo$¢ zasiedlenia terenu przez drobne ssaki oraz stwarza idealne
miejsce zerowiskowe dla ptakéw zywiacych si¢ owadami. Obecnos¢ tych grup determinuje wzrost
wykorzystywania terenu przez ptaki szponiaste, dla ktorych zwierzeta te stanowig baze pokarmowa.
Lotniska w Polsce to w przewazajacej wigkszosci regularnie koszone obszary trawiaste, zwigzku
z tym tereny te sa wykorzystywane przez gatunki zdobywajace pokarm na obszarach otwartych, dla
ktorych wysoka roslinno$¢ moze stanowié bariere podczas Zerowania. Naleza do nich zaréwno
drobne ptaki wroblowate Passeriformes (pliszki Motacilla sp., $wiergotki Anthus sp., skowronki Alauda
arvensis), krukowate Corvidae (wrona siwa Corovus cornix, gawron C. frugilegus, kawka C. monedula),
szponiaste Accipitriformes (pustulka, myszotowy Buteo sp.), jak réwniez mewy Lariidae ($mieszka
Chroicocephalus ridibundus, mewa siwa Larus canus, mewa srebrzysta L. argentatus, mewa bialogltowa
L. cachinnans).

Teren lotniska w Szymanach stanowi rozlegla, otwarta przestrzer otoczona lasem, co sprzyja
wystepowaniu duzych ptakéw szponiastych. Z zalaczonej do dokumentacji sprawy opinii
ornitologicznej pana Mariana Szymkiewicza wynika, ze uruchomienie nocnych lotéw w Porcie
Lotniczym Olsztyn-Mazury nie bedzie obojetne dla gatunkéw ptakéw wykorzystujacych przestrzen
powietrzng nad lotniskiem, gdyz moze by¢ przyczyng kolizji z ptakami wykorzystujacymi teren
lotniska jako rewir tfowiecki oraz stanowiacy teren aktywnoéci dla takich gatunkéw jak: wlochatka,
bak, lelek, derkacz, puszczyk i uszatka. Sposréd wymienionych gatunkéw aktywnych noca
uruchomienie nocnych lotéw moze mie¢ znaczenie dla trzech taksonéw, tj.: lelek, uszatka i puszezyk,
ktére korzystaja bezposrednio z terenu lotniska i przestrzeni powietrznej obszaru inwestycji.
Wymienione gatunki nie naleza do taksonéw ginacych izagrozonych wygieciem. Zgodnie
z przekazanym materialem zageszczenie lelka, uszatki i puszczyka w zasiegu oddzialywania
inwestydji jest niewielkie. Ptaki te wykorzystuja caly teren lotniska, dlatego czestotliwos¢ z jaka zeruja
w poblizu pasa startowego i drogi podejscia jest rowniez niewielka. Ponadto omawiane gatunki
przemieszczajg si¢ na niskim pulapie wysokosci (wysokos¢ drzew lub nieznacznie wyzej), a podczas
polowania latajg nisko (np. uszatka i puszczyk), lub nad wierzchotkami drzew (lelek). W zwigzku
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z tym ryzyko wystepowania kolizji ptakéw ze statkami powietrznymi jest niskie. Najwieksze
prawdopodobienstwo wystgpienia $miertelnosci ptakéw moze mie¢ miejsce w okresie lata podczas
wyprowadzania legéw. Ryzyko to wynika z dofaczenia do osobnikéw dorostych miodych
i niedoswiadczonych ptakéw. Wskazane powyzej gatunki wykazuja najwieksza aktywnos¢ w ciagu
2 - 3 godzin po zapadnieciu zmierzchu. Natomiast w przedziale od godz. 00:00 do 2:00 odznaczaja sie
niskim poziomem aktywnosci, ktéry nastepnie po godz. 2:00 do $witu ponownie wzrasta. W zwigzku
z powyzszym, w opinii ornitologa, w celu zminimalizowania ryzyka wystapienia kolizji nalezy przy
planowaniu rozktadu lotéw uwzgledni¢ wskazang aktywnos¢ nocng ww. gatunkéw ptakdw.

Zgodnie z informacjami zawartymi w opracowaniu ,Raport z I[I-ego etapu porealizacyjnego
monitoringu chiropterologicznego na terenie Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury i na obszarach
przyleglych. Etap I” na omawianym terenie w 2017 r. stwierdzono wystepowanie co najmniej siedmiu
gatunkow nietoperzy tj. Eptesicus serotinus mroczek pozny, Nyctalus noctula borowiec wielki, Nyctalus
leisleri borowiec leény, Pipistrellus nathusii karlik wiekszy, Pipistrellus pipistrellus karlik malutki,
Pipistrellus pygmaeus karlik drobny, Myotis sp. — gatunki z rodzaju nocek. Na podstawie badan
prowadzonych na potrzeby sporzadzenia monitoringéw porealizacyjnych w 2016 i 2017 roku
stwierdzono, ze wykorzystanie terenu lotniska przez nietoperze jest bardzo nieréwnomierne.
Gtéwnym obszarem koncentracji tych ssakow sa gldwnie obszary wokot obiektéw infrastruktury:
przy wiezy kontroli lotéw oraz na transektach przebiegajacych wzdtuz $ciany lasu przy zachodniej
granicy portu lotniczego, gdzie rowniez znajduja si¢ oswietlone obiekty infrastruktury (m.in. wieza
kontroli lotow, o$wietlona wieza nadajnikowa, budynek strazy pozarnej). Na pozostatym terenie
lotniska, w tym réwniez w obszarze pasa startowego i drogi podejécia, zaréwno aktywno$¢ ogélna
nietoperzy jak i aktywnos¢ poszczegdlnych gatunkéw tych ssakéw jest bardzo niska przez
przewazajacg czes¢ roku, nieznacznie wzrasta jedynie w okresie migracji jesiennej. Badania
$miertelnoéci nietoperzy na drodze podejscia, prowadzone w ramach monitoringu porealizacyjnego
rownolegle z badaniami aktywnosci tych ssakdéw, nie wykazaly Zzadnego przypadku é$mierci
nietoperza w wyniku kolizji z samolotem od momentu uruchomienia lotniska do korca 2017 roku.

Zgodnie z danymi literaturowymi najwigksza liczba kolizji nietoperzy z ladujgcymi
i startujgcymi samolotami wystepuje w ciagu 2-3 godzin po zachodzie stonca (Biondi K., Belant J.,
Devault T., Martin J., Guiming W., 2013. Bat incidents with U.S. civil aircraft. Acta Chiropterologica,
15(1): 185-192), czyli w okresie najwiekszego natezenia aktywnosci tych ssakow. Po tym czasie ich
aktywnosc spada, a wiosna i jesienig prawie catkowicie ustaje. Na poczatku sierpnia zachod stonca
odbywa si¢ ok. godz. 20.30. W zwiazku z tym czas wzmozonej aktywnosci nietoperzy na lotnisku
trwa do godz. 23.00 — 23.30 i przesuwa si¢ wraz z uplywem kolejnych dni. Pod koniec sierpnia
najwyzsza aktywnos¢ nietoperzy na lotnisku odbywa si¢ miedzy godz. 19.30 a 22.30. Obecnie ruch
samolotowy odbywa si¢ w godzinach aktywnosci nietoperzy, jednak do konca roku 2017 nie
odnotowano w ramach prowadzonego monitoringu smiertelnosci, w rejonie drogi podejscia §ladow
kolizji nietoperzy z samolotami.

W opinii chiropterologicznej dr Joanna Duriasz, wprowadzenie nocnych lotéw moze mieé
niewielki wplyw na lokalne i migrujace populacje nietoperzy poprzez nieznaczne zwigkszenie ryzyka
wystapienia kolizji samolotéw z tymi ssakami. Nietoperze wykazujg niska aktywnos¢ w rejonie pasa
startowego i drogi podejécia przez znaczng czes¢ oraz niewielkie natezenie nocnych operacji
lotniczych roku. W zwigzku z tym ryzyko wystapienia kolizji bedzie minimalne. Okresem, w ktérym
moze nastagpi¢ wzrost ryzyka wystapienia kolizji jest okres rozpraszania kolonii i migracji jesiennej,
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ktéry przypada od poczatku lipca do korica wrzeénia. W tym okresie stopient wplywu nocnych lotéw
bedzie uzalezniony od godziny realizowania lotéw, dlatego kierujac si¢ zasada przezornoéci nalezy
przy planowaniu rozkladu lotéw uwzgledni¢ aktywnos¢ nocng tych ssakéw.

Rozpatrywane przedsiewziecie przy zastosowaniu okre$lonych warunkéw nie spowoduje
opoznienia lub przerwania procesu osiggania celéw ochrony dla obszaru Natura 2000 Puszcza
Napiwodzko-Ramucka PLB280007. Nie przewiduje si¢ takze znaczacego negatywnego oddziatywania
w stosunku do rozmieszczenia i zaggszczenia przedmiotéw ochrony danego obszaru Natura 2000.
W ocenie tutejszego organu planowana inwestycja o niewielkiej skali oddzialywania nie bedzie
zagrozeniem dla integralnosci obszaru, poniewaz nie wplynie negatywnie na istniejace szlaki
migracyjne, ani nie bedzie oddzialywa¢ na siedliska przedmiotéw ochrony. Nie przewiduje sie
wystepowania zagrozen w stosunku do: spéjnosci obszaru, wielkoéci powierzchni zajmowanej przez
przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-Ramucka oraz liczebnodci,
zageszczenia i struktury populacji kluczowych gatunkdw.

Wykonane konstrukcje obiektdw oraz wyposazenie w infrastrukture techniczng jak réwniez
wyznaczona lokalizacja portu lotniczego w miejscu o tej samej funkcji, nie powoduja ryzyka
wystapienia katastrofy budowlanej i naturalnej. Biorac pod uwage rodzaj prowadzonej dziatalnodci,
skale oraz rodzaje stosowanych substancji, preparatéw i paliw na terenie portu lotniczego nie beda
wystepowaly substancje niebezpieczne objete klasyfikacja okreslong w Rozporzadzenia Ministra
Gospodarki z dnia 31 stycznia 2006 r. zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie rodzajéw i ilosci substancji
niebezpiecznych, ktorych znajdowanie si¢ w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym
ryzyku albo zaktadu o duzym ryzyku wystqpienia powazinej awarii przemystowej w ilosciach mogacych
spowodowac zaliczenie przedsiewziecia do zakladéw o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemystowej.

Eksploatowany port lotniczy oraz planowane do wprowadzenia operacje nocne nie beda
kwalifikowaty instalacji, ktére moga wiazac¢ si¢ z wystapieniem powaznej awarii. Niemniej jednak
instalacja niewtasciwie eksploatowana niesie zagrozenie dla Srodowiska, ktére moze byé
spowodowane przez:

e awarie samolotow (katastrofy lotnicze),

e przewidywalne lub nieprzewidywalne zjawiska meteorologiczne i inne nieprzewidywalne
zdarzenia,

* niesprawnos$¢ systeméw oczyszczajacych kanalizacji deszczowej i sanitarnej,

e biedy ludzkie w wyniku nieprzestrzegania $ci$le opracowanych procedur.

W celu uniknigcia i zminimalizowania powyzszych zagrozen konieczne jest:

e opracowanie i utrzymanie wiasciwej stabilnosci proceséw lotniczych,

¢ odpowiednie zapewnienie szczelnosci maszyn i urzadzen oraz rurociggdw kanalizacyjnych,

e prowadzenie stalego monitoringu — kontroli stanu technicznego obiektéw urzadzen wraz
zmozliwoscia natychmiastowego odcigcia i zakoriczenia pracy wszystkich urzadzen
realizowanego na podstawie opracowanych procedur.

e odpowiednie przeszkolenie obstugi w zakresie czynnoéci eksploatacyjnych, zasad BHP
i przepisow przeciwpozarowych oraz ochrony srodowiska.

° wyposazenie  obiektow ~w  systemy  sterowania  alarmujacego o  awariach
i generujacych meldunki o awariach,
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o opracowanie harmonogramu  wykonywania wymaganych  kontroli,  przegladow

i sprawdzen.

Z uwagi na lokalizacje portu lotniczego w odleglosci okolo 97 km od granic panstwa
(mierzona w linii prostej) oraz brak potaczen technologicznych z innymi przedsiewzigciami majacymi
wplyw na kumulowanie sie oddzialywan, nie stwierdzono mozliwosci transgranicznego
oddzialywania inwestycji na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, po przeanalizowaniu dokumentacji
zalaczonej do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz szczegétowych
uwarunkowan zawartych w art. 63 ust. 1 ustawy 008, w szczegdlnosci rodzaju, skali i usytuowania
przedsigwziecia oraz uwzgledniajac opinie organéw: Panstwowego Granicznego Inspektora
Sanitarnego oraz Dyrektora Zarzadu Zlewni w Ostrolece, postanowit o odstgpieniu od koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla wymienionego w sentencji
przedsiewziecia. Port lotniczy potozony jest w obszarze zwartych komplekséw leénych, poza
obszarami gorskimi, obszarami wodno-blotnymi oraz ujs¢ rzek, a takze poza innymi obszarami
o plytkim zaleganiu woéd podziemnych, poza strefami obszarow ochronnych zbiornikow wod
érddladowych, poza obszarami przylegajacymi do jezior, uzdrowisk i obszarami ochrony
uzdrowiskowej. Na terenie dziatek objetych infrastruktura lotniska oraz w bezposrednim obszarze
portu lotniczego nie wystepuja zadne wyrobiska gdrnicze oraz nie ma oddzialywania eksploatacji
gorniczych. Przedmiotowy teren nie jest objety strefa uzdrowiskowa. Zwigkszenie operacji lotniczych
nie wplynie na zmiane sposobu uzytkowania obiektéw juz istniejacych, ktdre nie kolidujg z terenami
ochrony konserwatorskiej wyznaczonymi w ewidencji gminnej oraz rejestrze konserwatora zabytkéw.

W bezpoérednim sasiedztwie obszaru lotniska nie sa eksploatowane, ani tez nie s3 planowane
zadne przedsiewzigcia mogace znaczaco negatywnie oddzialywac na srodowisko oraz inwestycje,
ktére miatyby efekt skumulowanego oddziatywania.

Przeprowadzona analiza nie wykazata znaczacych oddzialywan przedsiewziecia na otaczajace
srodowisko przyrodnicze, kulturowe terenéw przylegtych. W zwiazku z mozliwoscia wystgpienia
potengjalnych oddziatywan iucigzliwosci, uznano za konieczne okredlenie w decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw korzystania ze srodowiska w fazie uzytkowania
przedsigwziecia.

Biorac powyzsze pod uwagg, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie uznat, ze
pod warunkiem zastosowania wymienionych w sentencji rozwiazan chronigcych s$rodowisko,
przedsiewziecie nie bedzie znaczaco oddziatywac na srodowisko. Wobec powyzszego, orzeczono jak

w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji, stosownie do art. 127 § 1 kodeksu postepowania administracyjnego stuzy
stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska za posrednictwem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie w terminie 14 dni od dnia doreczenia
decyzji. Zgodnie z art. 57 § 5 kodeksu postegpowania administracyjnego termin uwaza si¢ za
zachowany m.in. jezeli przed jego uplywem pismo zostalo nadane w polskiej placéwce pocztowej
operatora wyznaczonego w rozumieniu ustawy Prawo pocztowe, ktérym obecnie jest Poczta Polska
S.A. Nadanie pisma w placowce innego operatora bedzie skuteczne, o ile zostanie ono dorgczone
przed uplywem terminu na jego zlozenie.
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W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwolania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydal decyzje. Z dniem doreczenia
organowi administracji publicznej odwiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwotania
przez ostatnia ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co oznacza,
iz brak jest mozliwosci zaskarzenia decyzji do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego.
Zalaczniki:

1. Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 z pdzn. zm.)

Na podstawie zatqcznika Nr 1, czgbci I ust. 45 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 1827
z pézn. zm.) wnioskedawca wiscit oplate skarbowq w wysokoéci 205 zt za wydanie decyzji o $rodowiskowych wwarunkowaniach.
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Otrzymuja:
@ Warmia i Mazury Sp. z 0.0. Szymany 150, 12-100 Szczytno

2.  Pozostale strony postepowania zgodnie z art. 49 kpa, poprzez cbwieszczenie
3. aa

Do wiadomosci:

1. Parstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Elblagu ul. Gen. J. Bema 17, 82-300 Elblag

2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie — Zarzad Zlewni w Ostrotece ul. Poznariska 19, 07-409 Ostroteka
3.  Wijt Gminy Szczytno, ul. Lomzynska 3, 12-100 Szczytno

4. Wojt Gminy Wielbark, ul. Grunwaldzka 2, 12-160 Wielbark

15






Olsztyn, 22 maja 2018 r.
REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WO0S.420.16.2018.JC.16
Zalacznik nr 1

do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 22 maja 2018r.,
WO008.420.16.2018.JC.16 o $rodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzajacej brak potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia
polegajacego na zwigkszeniu ustlug lotniczych o operacje nocme portu lotniczego
zrealizowanego w ramach projektu indywidualnego pn. Regionalny Port Lotniczy Olsztyn-
Mazury.

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Planowane przedsigwzigcie bedzie zwigzane ze zwigkszeniem dotychczasowych ustug
lotniczych Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury w Szymanach poprzez wprowadzenie do obecnie
prowadzonych operacji dziennych operacji nocnych lotdw wytypowanymi statkami
powietrznymi. W ramach planowanego zamierzenia nie przewiduje si¢ zadnej przebudowy,
rozbudowy istniejacych obiektéw portu oraz montazu dodatkowej infrastruktury technicznej.
Realizacja bedzie wigzata si¢ z wprowadzeniem procedur dla operacji nocnych oraz reorganizacja
wewnetrzng obstugi lotéw. Wprowadzenie nocnych operacji lotniczych bedzie realizowane w celu
zwigkszenia oferty ustug lotniczych, co zwigkszy skale dotychczasowego wykorzystywania
obiektow portu lotniczego przez pasazerdw oraz przestrzeni powietrznej przez statki powietrzne
oprécez pory dziennej obejmujacej godziny od 6.00 do 22.00, réwniez w porze nocnej od 22.00 do
6.00, przez 7 dni w tygodniu.

Port Lotniczy Olsztyn-Mazury zlokalizowany jest w granicach administracyjnych
miejscowosci  Szymany (wojewddztwo warminisko-mazurskie, powiat szczycienski, gmina
Szczytno i Wielbark), w odleglosci okoto 10 km na kierunku potudniowym od granic miasta
Szczytno. Jest on eksploatowany wedlug opracowanych procedur zgodnych z wytycznymi
Konwendji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym (ICAO). Lotnisko spetnia parametry:

e poziomu obstugi kategorii D - maly port regionalny obslugujacy do 1 miliona pasazeréw
rocznie.
e operacyjnie lotnisko kategorii I o kodzie referencyjnym 4C.

W wyniku zwigkszenia ustug o operacje nocne nalezy spodziewaé sie zwiekszenia

zapotrzebowania na wodg, energie elektryczng, paliwo do samolotow. Zwiekszenie ustug bedzie

Strona1z2
WO05.420.16.2018.]C.16



wiazalo sig ze zwiekszeniem generowania sciekéw. Z uwagi na korzystanie z systemu kanalizacji
gminnych nie bedzie istnialo ryzyko zwigzane z zapotrzebowaniem na wodg czy wiasciwym
oczyszczaniem $ciekow. Realizacja inwestycji nie bedzie miata wplywu na sposob odprowadzania
wod deszczowych i roztopowych z terenéw portu lotniczego, bedzie sie to odbywato na
dotychczasowych warunkach.

W ramach planowanego uruchomienia nocnych lotéw nie przewiduje si¢ znacznego
wzrostu iloéci wytwarzanych odpaddéw innych niz odpady komunalne. Gospodarka odpadami
bedzie prowadzona na dotychczasowych warunkach.

Eksploatacja portu lotniczego wigze si¢ gtdwnie z dwoma Zrédlami hatasu, tj. z hatasem
generowanym przez statki powietrzne oraz halasem zwigzanym z obslugg terminala
i infrastruktury lotniczej. Z przeprowadzonych analiz akustycznych wynika, Ze realizacja w porze
nocy 4 operacji (startéw i ladowan) w roku 2018 oraz 8 operadji (startéw i lagdowan) w roku 2035
nie bedzie powodowac oddzialywan wykraczajacych poza granice nieruchomosci, do ktérych
whnioskodawca posiada tytut prawny.

Wyniki obliczen wskazujg, iz emisja zanieczyszczen do powietrza nie spowoduje
koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla eksploatowanego portu
lotniczego po uruchomieniu operacji nocnych nawet w 2035 .

Uruchomienie nocnych lotéw na terenie eksploatowanego portu lotniczego nie bedzie
mialo znaczaco negatywnego wplywu na liczebnos¢ i kondycje populacji gatunkéw chronionych.
Przedmiotowy port lotniczy lezy w obszarze specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Napiwodzko-
Ramucka PLB280007 oraz znajduje si¢ w odleglosci ok. 1 km od obszaru majgcego znaczenie dla
Wspdlnoty Ostoja Napiwodzko-Ramucka PLH280052. Nie przewiduje sie takze znaczacego
negatywnego oddzialywania w stosunku do rozmieszczenia i zaggszczenia przedmiotéw ochrony
danego obszaru Natura 2000.

Wprowadzenie nocnych operagji lotniczych nie bedzie powodowalo niszczenia siedlisk,
zadrzewien, trwatego znieksztalcenia rzezby terenu, zmian stosunkéw wodnych czy likwidowania
naturalnych zbiornikéw wodnych. Eksploatacja obiektéw oraz dalsze wykorzystanie przestrzeni
powietrznej w zwiazku z funkcjonowanieggqrj_u\l‘c_)tniczego nie wplynie na gatunki roslin objete

ochrong przyrody. / o \
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