REGIONALNY DYREKTOR Olsztyn, 26 kwietnia 2019 r.

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WOO0S8.420.127.2018.JC.10
DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. e oraz art. 84 i art. 85 ust.
112 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 z pézn. zm.), a takze § 3 ust. 2, w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 30
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ moggcych
znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), w zwiazku z art. 104 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2096
z pézn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Warmia i Mazury Sp. z 0.0. oraz po zasiggnieciu
opinii: Paristwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Elblagu (opinia: z 18 marca
2019 r., znak: ZNS5-4316/2/2019) i Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Biatymstoku (opinia z 19 marca 2019 r., znak: BL.RZS.436.220.2019.KM),

stwierdzam

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla planowanego
przedsiewzigcia polegajacego na wyréwnaniu terenu pasa drogi startowej na terenie Portu
Lotniczego Olsztyn-Mazury w Szymanach.

UZASADNIENIE

Przedmiotowa inwestycja polega na wyréwnaniu terenu pasa drogi startowej na terenie
istniejagcego 1 eksploatowanego Regionalnego Portu Lotniczego  Olsztyn-Mazury
w Szymanach, polozonego w wojewddztwie warmirisko-mazurskim, powiat szczycieriski,
gmina Szczytno.

Zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 1, w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 30 rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko
(Dz. U. 22016 r, poz. 71), przedmiotowa inwestycja kwalifikuje sie do przedsiewzieé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko. Planowane przedsiewzigcie
wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, stosownie do art. 71 ust, 2
pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczetistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzintywania na Srodowisko
(Dz.U. z 2018 r., poz. 2081 z p62n., zm.), zwanej dalej ,ustawg oos”. W mys] art. 75 ust. 1 pkt 1
lit. e ustawy oos, organem wiasciwym do wydania decyzi na rozbudowe inwestycji
w zakresie lotniska uzytku publicznego w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 12 lutego
2009 r. o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk uzytku
publicznego (Dz. U. z 2018 r., poz. 1380) jest regionalny dyrektor ochrony érodowiska.

Pan Tomasz Kadziotka — Prezes Warmia i Mazury Sp. z 0.0., wnioskiem z 17 grudnia
2018 1. zwrdcil sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie o wydanie



decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na
wyréwnaniu terenu pasa drogi startowej na terenie Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury
w Szymanach. Do wniosku zataczona zostata m.in.:

e karta informacyjna przedsiewziecia opracowana w listopadzie 2018 r.,

* zaswiadczenia o braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla
terenu inwestycji,

° poswiadczona przez Starostg Szczycieriskiego kopia mapy ewidencyjnej oraz wypisy
z rejestru gruntéw dzialek Jotniska,

e wydruk z KRS na dzie 17 grudnia 2018 r.,

o dowdd uiszczenia oplaty skarbowe;.

Z uwagi na niekompletnoé¢ wniosku, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

w Olsztynie, pismem z 2 stycznia 2019 r. wezwat inwestora do uzupeienia dokumentacji o:

1. poswiadczony przez wladciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujacej
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz
obejmujacej przewidywany obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie,

2, podpisang przez Wnioskodawce mape w skali zapewniajacej czytelnodé
przedstawionych danych zzaznaczonym przewidywanym terenem, na ktérym
bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obszarem, na ktéry bedzie oddzialywaé
przedsiewziecie, wraz z zapisem mapy w formie elektronicznej,

3. zapis karty informacyjna przedsigwziecia w formie elektronicznej.

Ponadto, zwrécono sie do Wnioskodawcy o weryfikacje przedtozonego wypisu z ewidencgji
gruntow. Inwestor, przy pismach z 15 i 21 stycznia 2019 r. przedlozyt zadane dokumenty,
usuwajac braki formalne wniosku.

Zawiadomieniem z 24 stycznia 2019 r.,, znak: WOOS.420.127.2018.JC.3, tutejszy organ
poinformowat strony o wszczgciu postepowania w  sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia. Jednoczesnie
pismem z 24 stycznia 2019 r., znak: WO0$.420.127.2018JC.4, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska wOlsztynie wezwat Inwestora do uzupelnienia karty informacyjnej
przedsiewzigcia. Przy pismie z22lutego 2019 r. Inwestor przedlozyt uzupehiong karte
informacyjng przedsiewzigcia wraz z zalacznikami, umozliwiajac tutejszemu organowi
rozpatrzenie wniosku.

Zgodnie z wymogiem art. 64 ust. 1 pkt 2 i pkt 4 ustawy ooé, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Olsztynie, pismem z 7 marca 2018 r., zwrdcit sie do Paistwowego
Granicznego Inspektora Sanitarnego w Elblagu oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarld Wodnej w Bialymstoku o opinie w sprawie obowiazku przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko dla planowanego przedsiewziecia. Paristwowy Graniczny
Inspektor Sanitarny w Elblagu, w opinii sanitarnej z 18 marca 2019 r., znak: ZNS-4316/2/2019
stwierdzil, ze dla przedsigwzigcia nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko. Natomiast Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Bialymstoku w opinii z 19 marca 2019 r., znak: BLRZS.436.220.2019.KM nie
stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla inwestycj.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, majac na uwadze rodzaj, skale
iusytuowanie przedsigwzigcia oraz uwarunkowania wymienione w art. 63 ustawy oo,
uwzgledniajac ww. opinie organu inspekcji sanitarnej i organu wiasdciwego do oceny
wodnoprawnej, postanowieniem z 27 marca 2019 r., znak: WOO§.420.127,2018.]C.7, odstapit
od obowiazku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowego przedsiewziecia na
srodowisko. Tutejszy organ poinformowat strony postepowania o wydaniu postanowienia
oraz zawiadomil o zgromadzonym materiale dowodowym i mozliwoéci zapoznania sie



z aktami sprawy, wypowiedzenia si¢ co do zgromadzonych dowodéw i materialéw oraz
zgloszonych Zzadann przed wydaniem decyzji orzekajacej co do istoty sprawy.
W wyznaczonym terminie 4 dni od otrzymania powiadomienia nie wplynela do Regionalnej
Dyrekgji Ochrony Srodowiska w Olsztynie zadna uwaga, jak réwniez nikt nie skorzystat
z mozliwosci zapoznania sig ze zgromadzona dokumentacja.

Dodatkowo, Inwestor pismem z 10 kwietnia 2019 r. wyjasnit rozbieznoéci
w informacjach zawartych w karcie informacyijnej przedsiewziecia dotyczacych gospodarki
sciekowej. Zgodnie z ww. wyjasnieniami, 4cieki bytowe z placu budowy planowanego
przedsiwzigcia bedg ujmowane w przenogne sanitariaty, ktérych utylizacja zajmie sie
zewnetrzna firma na zlecenie wykonawcy prowadzacego prace budowlane, O usunieciu
ww. rozbieznosci tutejszy organ poinformowat strony postepowania  odrebnym
zawiadomieniem z 12 kwietnia 2019 r. W wyznaczonym terminie 4 dni od ofrzymania
powiadomienia Zadna ze stron postgpowania nie zglosita uwag co do zebranych dowodéw
w sprawie.

Planowana inwestycja bedzie realizowana w caloici w strefie zastrzezonej Portu
Lotniczego Olsztyn-Mazury w Szymanach (dziatki o numerze ewidencyjnym 463/37 i 464/7-
gmina Szczytno, obreb Szymany). W zakresie planowanych dziatari beda prowadzone prace
zwigzane m.n. z: wyréwnaniem zielonej czedci terenu pasa drogi startowej wraz
z rampowaniem wszystkich nawierzchni iurzadzen wystepujacych w obszarze objetym
inwestycja, przebudowa i rozbudowa istniejacej kanalizacji kablowej oraz przebudowa
istniejacej kanalizacji deszczowej. Inwestycja bedzie prowadzona tylko w obrebie czesci
zielonej (nieutwardzonej) pasa drogi startowej i po wykonaniu wymaganych
ww. przebudéw infrastruktury bedzie polegata na niweladji terenu wokét drogi startowej,
tzn. jednoczesnym profilowaniu spadkéw i nachylenn zielonej czeéci pasa wraz
z uzupenianiem warstwy pospétki i zageszczaniem, a w kohcowym stadium nawiezieniem
odpowiedniej, wymaganej przepisami warstwy humusu wraz z obsianiem odpowiednig
mieszankg traw.

Celem inwestycji jest osiagniecie takiego poziomu nosnoéci gruntu w czesci trawiastej
pasa startowego wraz z odpowiednimi nachyleniami poprzecznymi i podtuznymi, jakie sa
wymagane nowymi przepisami certyfikacyjnymi. Z uwagi na fakt, ze wiekszoéé robét to
roboty ziemne i niwelacyjne, planowana inwestycja bedzie prowadzona metoda tradycyjna,
systemem gospodarczym. Roboty budowlane zwigzane z rozbudowa kanalizacji kablowej
bgda prowadzone metoda wykopowsq (wzdhuz pasa) oraz przeciskowa, (w poprzek pasa).
Natomiast roboty budowlane zwiazane zprzebudowsq istniejacych studni kablowych
iistniejacych studni kanalizacji deszczowej beds polegaly na ich obnizeniu lub
podwyzszeniu w celu dostosowania do docelowych rzednych.

Na potrzeby realizacji planowanego przedsiewziecia uzyta bedzie: woda, materialy
(kruszywo, beton, masy bitumiczne, rury na potrzeby kanalizadi kablowej, wtazy,
w przypadku, gdy nastapi konieczno$¢ wymiany na istniejacych studniach kanalizacyjnych,
mieszanka traw), paliwa oraz energia (na potrzeby pracy maszyn, urzadzes, agregatéw).
Zapotrzebowanie na energie elekiryczna w fazie realizacji inwestycji bedzie pokryte
z istniejacej sieci energetycznej, nie przewiduje sig zapotrzebowania na energi¢ cieplng oraz
gazowa. Na etapie eksploatacji przedmiotowej inwestycji przewiduje sie wykorzystanie
energii elektrycznej (na poziomie obecnego zuzycia), paliwa (na potrzeby pojazdéw
silnikowych shuzacych do koszenia trawy pasa drogi startowej oraz w razie potrzeby
dosiania trawy) oraz mieszanki traw (w razie koniecznoéci dosiania).

W fazie realizacji inwestycji bedzie dochodzito do emisji zanieczyszezeri do powietrza
W spos6b zorganizowany (w wyniku spalania paliw w silnikach spalinowych podczas



dojazdu do placu budowy, poruszania sie w obrebie pasa drogi startowej oraz pracy maszyn
i urzadzen, a takZze podczas spalania paliw w agregatach pradotworczych) oraz
niezorganizowany (przetadunek i wytadunek materiatéw sypkich). Oddzialywanie to bedzie
minimalizowane poprzez ograniczenie czasu pracy silnikéw spalinowych maszyn
i samochodéw (ograniczenie pozostawiania samochodéw na biegu jatowym), ograniczenie
pustych przewozéw pojazdéw, ograniczenie predkosci jazdy Pojazdéw samochodowych
w rejonie budowy, transport materialtéw sypkich pojazdami Wyposazonymi w oporicze
ograniczajace pylenie, stosowanie gotowych mieszanek przygotowanych w wytwérniach
w celu redukdji pylenia podczas budowy.

Oddzialywanie akustyczne w czasie prowadzenia prac budowlanych bedzie
powodowane gléwnie praca maszyn, urzadzen pracujacych na budowie oraz eksploatacja
sprzgtu transportowego przy dowozie niezbednych materiatéw. Prace te charakteryzuja sie
bezposrednim i krétkoterminowym oddzialywaniem na obszar, gdzie bedg one realizowane.
Wykonywanie prac budowlanych nie bedzie stanowi¢ ucigzliwoéci dla dzialek sasiadujacych
z dziatkami, na kt6rych planowana jest inwestycja. Wplyw etapu realizacji inwestycji bedzie
ograniczany poprzez zastosowanie wlasciwej organizacji pracy oraz maksymalng
koncentracje robét, majaca na celu skrécenie do minimum fazy realizacji inwestycji. Podczas
przerw w pracy maszyny i urzgdzenia zostang wylaczone.

Uciazliwos¢ dla srodowiska glebowego zwigzana bedzie z praca maszyn i poruszaniem
si¢ srodkéw transportujacych materialy i wynikaé moze z ewentualnych wyciekéw paliw
lub plynéw z pojazdéw. Wykonawca w czasie prowadzenia robét, w przypadku zaistnienia
tego rodzaju sytuacji podejmowa¢ bedzie dzialania majace na celu ochrone srodowiska
naturalnego (np.: wykorzystanie materiatéw sorpcyjnych, powiadomienie odpowiednich
stuzb) oraz stosowaé bedzie érodki zapobiegawcze (np.: tworzenie tymczasowych drég
dojazdowych imiejsc postojowych). Na terenie planowanego przedsiewzigcia pracowaé
bedg urzadzenia oraz maszyny w dobrym stanie technicznym. W razie ewentualnego
wycieku substandji niebezpiecznych pochodzacych z maszyn i srodkéw transportu zostang
zastosowane sorbenty w celu usunigcia zagrozenia. Dalej zanieczyszczone sorbenty zostana
zebrane i przekazane do.unieszkodliwienia firmom posiadajacym stosowne zezwolenia na
gospodarowanie tego rodzaju odpadami. Place postojowe maszyn beda odpowiednio
zabezpieczone. Maszyny w miare mozliwoéci poruszaé sie beds po utwardzonych
nawierzchniach, aby ograniczy¢ oddzialywanie na glebe. Zapewniona zostanie odpowiednia
organizacja robdt budowlanych, w tym zagwarantowane beda przenoéne kabiny sanitarne.
Scieki bytowe z terenu portu lotniczego odprowadzane bgda w sposéb dotychczasowy, za
pomocy istniejacej sieci kanalizacji sanitarnej. Natomiast zaplecze budowy zostanie
wyposazone w przenosne sanitariaty, skad $cieki bytowe beda odbierane przez
wyspecjalizowang firme.

Magazynowanie materialéw, ktére wykorzystywane beda na potrzeby budowy
odbywa¢ si¢ bedzie w wyznaczonych miejscach. Bazy materialowo-sprzetowe beda
wyznaczone zuwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia terenu i trwalego
przeksztalcenia jego powierzchni. Wykonawca robét bedzie magazynowal odpady
pochodzace z prac budowlanych wsposéb zabezpieczajacy drodowisko przed
zanieczyszczeniem. Wszystkie rodzaje wytwarzanych odpadéw beds zbierane
i magazynowane selektywnie, co utatwi ich zagospodarowanie przez uprawnione do tego
podmioty. Magazynowanie odbywa¢ sie bedzie do chwili nagromadzenia takiej ilosci
odpadéw, ktéra umozliwia ekonomiczny transport do miejsca odzysku badz
unieszkodliwiania. Prawidiowa organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadami,
wlasciwa organizacja placu budowy i jej zaplecza, atakze przestrzeganie zasad



bezpieczenstwa pracy wplynie na minimalizacj bezposredniego oddziatywania odpadéw
na zdrowie i zycie ludzi oraz na érodowisko. Powstajace odpady w fazie realizacji inwestycji
zostang zagospodarowane przez wykonawce robét. Odpady gleby i ziemi w tym kamienie
beda odpowiednio wykorzystane w innych czeéciach lotniska. Na etapie eksploatacji
przedsiewziecia dochodzi¢ moze jedynie do powstania odpadéw w postaci tworzyw
sztucznych (kod 17 02 03), ktdre stanowié¢ beda opakowania po mieszankach traw.

Efektem planowanych prac polegajacych na wzmocnieniu, wyréwnaniu i profilowaniu
czgdci trawiastej pasa drogi startowej jest zwiekszenie bezpieczeristwa operacji lotniczych
w przypadku wypadnigcia samolotu z drogi startowej. Obszar ten w efekcie koricowym
bedzie pokryty czgscia trawiasta. Etap eksploatacji planowanej inwestydji nie bedzie wiagzat
si¢ ze Zrédiem emisji zanieczyszczeri do powietrza, emisji hatasu, powstawaniem $ciekéw
oraz odpadéw. Jedynym Zrédlem emisji zanieczyszczeri moze byé emisja w wyniku spalania
paliw w pojazdach silnikowych na cele koszenia pasa drogi startowej. Skala emisji jednak
bedzie tak mala, Ze nie uwzglednia sie go na etapie funkcjonowania przedsiewziecia.

Z uwagi na uwarunkowania zwiazane z realizacja, eksploatacja portu lotniczego i jego
rozwojem w zakresie swiadczonych ustug nie przewiduje sig, aby byt on przeznaczony do
likwidacji. W przypadku likwidacji Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury, istniejace obiekty
beda mogly by¢ wykorzystane na inne cele. Biorac pod uwage dobry stan infrastruktury
iobiektéw w obrebie planowanej inwestycji, podczas jej rozbiérki Inwestor powinien
odpady przekazaé innym jednostkom oraz podmiotom do witdrmego wykorzystania.
Podczas ewentualnych prac rozbiérkowych nalezy w jak najmniejszym stopniu ingerowac
w Srodowisko naturalne. Na tym etapie powstawaé beda czasowe ucigzliwosci zwigzane
z zanieczyszczeniem powietrza i z hatasem powstajacym w czasie pracy urzadzen, rozbiérki
obiektéw budowlanych itransportem materialéw z rozbibrkii W zaleznodci od
wykonywanych prac na tym etapie, uciazliwosci emisyjne bedy krétkoterminowe
1 przemijajace, ograniczone wylacznie do etapu prowadzonych prac rozbiérkowych.

Wody opadowe i roztopowe z terenéw trawiastych beda, tak jak dotychczas,
rozprowadzane powierzchniowo do gruntu. Wody z terenéw utwardzonych beda za
posrednictwem modernizowanej sieci kanalizacji deszczowej podczyszczane w osadniku
1 separatorze substancji ropopochodnych i odprowadzane na teren poletek rozsaczajacych.
Inwestor na takie postepowanie z wodami ma wydane obowigzujace pozwolenie
wodnoprawne. Planowane przedsiewziecie na etapie eksploatacji nie wiaze sie
z generowaniem $ciekéw socjalno-bytowych.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wishy, wprowadzonym
rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911)
pod wzgledem hydrograficznym inwestycja zlokalizowana jest na obszarze dorzecza Wisty,
w Regionie Wodnym Srodkowej Wisly, w zlewniach nastepujgcych jednolitych czesci wéd
powierzchniowych:

- PLRW2000172654292 - Doplyw spod Szymanek - jest to naturalna, niemonitorowana czeéé
woéd, o zlym stanie i zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celu $rodowiskowego. Ze wzgledu
na brak mozliwosci technicznych oraz dysproporcjonalne koszty wprowadzono dla danej
JCWP derogacja czasowa do 2021 roku, z uwagi na niska wiarygodnos¢ oceny i zwigzany
ztym brak mozliwosci wskazania przyczyn nieosiagniecia dobrego stanu brak jest
mozliwosci zaplanowania racjonalnych dzialari naprawczych. Zaplanowanie i wdrozenie
jakichkolwiek dzialai generowatoby nieuzasadnione koszty. W zwiazku z fym w JCWP
zaplanowano dzialanie majace na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu ekologicznego -
przeprowadzenie monitoringu badawczego. W przypadku potwierdzenia zlego stanu po
2 latach wprowadzone zostang dziatania majace na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie



etapowe postgpowanie pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbednych dziatan
i zapewnienie ich wymaganej skutecznosci.

- PLRW200017265449 - Walpusza z jeziora Walpusz - jest to naturalna, monitorowana czeéé
wod, o zlym stanie i niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celu srodowiskowego. Na
podstawie art. 56 ustawy Prawo wodne celem $rodowiskowym dla jednolitych czedci wéd
powierzchniowych niewyznaczonych jako sztuczne lub silnie zmienione jest ochrona oraz
poprawa ich stanu ekologicznego i stanu chemicznego tak, aby osiagnaé co najmniej dobry
stan ekologiczny i dobry stan chemiczny, a takze zapobieganie pogorszeniu ich stanu
ekologicznego i stanu chemicznego.

Planowane przedsigwzigcie potozone jest w obszarze jednolitej czesci wéd podziemnych
PLGW200050, ktdrej stan oceniony zostat jako dobry, a z oceny stanu wynika, ze jest ona
niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw érodowiskowych. Zgodnie z art. 59 ustawy
Prawo wodne, celem srodowiskowym dla JCWPd jest zapobieganie lub ograniczanie
wprowadzania do nich zanieczyszczeri, zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu,
ochrona i podejmowanie dziatari naprawczych, a takze zapewnienie réwnowagi miedzy
poborem a zasilaniem tych wéd. Planowane przedsiewziecie jest polozone na obszarze
Gléwnego Zbiormnika Wéd Podziemnych nr 215 ~Subniecka Warszawska.

W wyniku proceséw, do ktérych zachodzié bedzie podczas planowanej inwestycji,
majacych wplyw na zmiang klimatu poprzez m.in.: zwigkszenie $redniorocznej temperatury,
ekstremalne zjawiska pogodowe nalezy zaliczyé: emisip COz NOx (prowadzaca do
formowania si¢ ozonu w troposferze) oraz emisje czastek statych (pyt PM-10). W zwiazku
zplanowana inwestycja do ww.emisji dochodzi¢ bedzie jedynie na etapie realizacji
inwestycji, ze wzgledu na skale przedsiewzigcia emisja ta bedzie krétkotrwala. Emisje
wynikajace z realizacji inwestycji beda niewielkie i krétkotrwate, a dodatkowo sasiedztwo
wielkoobszarowych terenéw lesnych stanowié bedzie naturalny filtr aerosanitarny. Podczas
realizacji inwestycji ograniczony zostanie czas pracy silnikéw spalinowych maszyn
i pojazdéw samochodowych oraz predkosci jazdy. Ponadto wlasciwa organizacja pracy oraz
maksymalna koncentracja robét przyczyni sie do skrécenia fazy realizacji inwestycji.

Przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana w  obszarze istniejgcego
i eksploatowanego Portu Lotniczego Olsztyn — Mazury - w czesci airside lotniska. Ze
wzgledu na procedury lotniskowe majace na celu zapewnienie bezpieczeristwa ruchu
lotniczego w czesci agidsie lotniska niemozliwe jest prowadzenie prac zwigzanych
z inwestycja podczas wykonywanych operacji lotniczych, w zwiazku Z powyzszym nie
bedzie dochodzi¢ do kumulowania si¢ oddzialywari inwestycji z Innymi realizowanymi
przedsiewzieciami.

Teren, na ktérym planuje si¢ inwestycje lezy poza obszarem parkéw krajobrazowych,
narodowych, obszaréw chronionego krajobrazu, rezerwatéw przyrody, uzytkéw
ekologicznych i pomnikéw przyrody. Planowane przedsiewziecie zlokalizowane w obrebie
pasa drogi startowej Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury wchodzacej catkowicie w granice
obszaru Natura 2000 - obszaru specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Napiwodzko-Ramucka
PLB280007, wobec ktérego obowiazujacym jest rozporzadzenie Ministra $rodowiska z dnia
12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. Nr 25, poz. 133 z poZn.
zm.). Ponadto lotnisko znajduje sie w odlegtoéci ok. 1 km od specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Ostoja Napiwodzko-Ramucka PLH280052, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 18 czerwca 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja
Napiwodzko-Ramucka PLH280052 (Dz. U. z 2018 1. poz. 1447).

Zgodnie z przedlozong karta informacyjna przedsigwziecia, roboty budowlane beda
prowadzone na zielonej czesci pasa drogi startowej. W efekcie tych prac powierzchnia



biologicznie czynna nie ulegnie zmniejszeniu, natomiast pas drogi startowej zostanie
dostosowany do wymaganych przepisami norm nosnoéci i nachylenia poprzecznego oraz
podtuznego. Planowany zakres prac, obejmujacy teren zagospodarowany i uzytkowany,
pozostanie bez wptywu na ww. formy ochrony przyrody oraz przepisy obowigzujace na ich
obszarze.

W zwiazku ze skala planowanych prac w zakresie ilodci oraz charakteru substancji,
paliw, olejéw nie beda wystgpowaly substancje niebezpieczne okreflone w Rozporzadzeniu
Ministra Gospodarki z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych sie
w zakiadzie substancyi niebezpiecznych, decydujgeych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym
lub dutym ryzyku wystqpienia powazinej awarii przemystowej, ktére moglyby zaliczy¢
przedsiewzigcie do zakladéw o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej
awarii przemyslowej. Planowana inwestycja nie laczy sie réwniez z uruchomieniem
instalacji, ktérej eksploatacja wiazalaby sie z wystapieniem powaznej awarii, czy tez
wymagata zgloszenia lub pozwolenia na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie rodzajow instalacji, ktérych eksploatacja wymaga zgloszenia oraz
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 1. w sprawie przypadkéw, w ktbrych
wprowadzanie gazow lub pytéw do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia.

Niemniej w celu zminimalizowania zagrozenia dla $rodowiska, w ramach realizacji
przedsiewzigcia inwestor zadba o wlasciwa organizacje prac budowlanych i zaplecza
budowy.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane w obrebie pasa drogi startowej portu
lotniczego Olsztyn-Mazury z uwagi na lokalizacje - okolo 97 km od granicy panstwa nie
wigze si¢ z transgranicznym oddziatywaniem na érodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, po przeanalizowaniu
dokumentacji  zalaczonej do wniosku o wydanie decyzi o $rodowiskowych
uwarunkowaniach oraz szczeg6lowych uwarunkowari zawartych w art. 63 ust. 1 ustawy oo,
w szczegdlnosc rodzaju, skali i usytuowania przedsiewziecia oraz uwzgledniajac opinie
organ6éw: Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Elblagu oraz Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Bialymstoku postanowit o odstapieniu od
koniecznoéci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla wymienionego
w sentencji przedsiewzigcia. Na terenie planowanej inwestycji nie wystepuja tereny lesne,
wzwigzku z czym planowana zamierzenie nie jest zwiazane z wycinka drzew.
Przedsigwzigcie bedzie realizowane poza miejscem wystepowania obszaréw wodnoblotnych
oraz innych obszaréw o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedlisk legowych.
Zamierzenie nie przekracza ciekéw wodnych i jest realizowane poza obszarami wybrzezy
iujs¢ rzek, poza obszarami ochronnymi zbiornikéw wéd $rédladowych, obszarami
przylegajacymi do jezior oraz poza obszarami szczegélnego zagrozemia powodza
wrozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy Prawo wodne. W obszarze oddzialywania
przedsigwzigcia nie znajdujg sig obiekty wpisane do rejestru Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw, objetych ochrong zgodnie z ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2018 r., poz. 2067, z pézn.zm.). W sasiedztwie planowanej
inwestycji nie wystepuja obszary gérskie, uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej.

Majgc powyzsze na uwadze, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie
uznal, Ze planowane przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco oddzialywaé na érodowisko.
Wobec powyzszego, tutejszy organ odstapit od wymogu przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko dla wymienionego w sentencji przedsiewziecia.

Pouczenie



Od niniejszej decyzji, stosownie do art. 127 § 1 kodeksu postepowania administracyjnego
stuzy stronom odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska za
poérednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie w terminie
14dni od dnia doreczenia decyzji. Zgodnie z art. 57 § 5 kodeksu postgpowania
administracyjnego termin uwaza si¢ za zachowany m.in. jezeli przed jego uptywem pismo
zostalo nadane w polskiej placéwce pocztowej operatora wyznaczonego w rozumieniu
ustawy Prawo pocztowe, ktérym obecnie jest Poczta Polska S.A. Nadanie pisma
w placowce innego operatora bedzie skuteczne, o ile zostanie ono doreczone przed
uplywem terminu na jego zlozenie.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do
wniesienia odwolania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydal decyzje.
Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej oéwiadczenia o zrzeczeniu sie
prawa do wniesienia odwolania przez ostatnia ze stron postepowania, decyzja staje sie
ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz brak jest mozliwosci zaskarzenia decyzji do
Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego.

Zataczniki:
1. Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia

3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu info cji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o oceffath '?zéd'z? wania na Srodowisko
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~ REGIONALNYRY BERTOR
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uja:
Warmia i Mazury Sp. z 0.0. Szymany 150, 12-100 Szczytno
Wojew6dztwo Warmirisko-Mazurskie ul. E. Plater 1, 10-562 Olsztyn
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa
Gmina Szezytno ul. Lomzyfiska 3, 12-100'Szczyino
Gmina Wielbark ul. Grunwaldzka 2, 12-160 Wielbark
Nadlesnictwo Wielbark ul. Czarnieckiego 19, 12-160 Wielbark
Porty Lotnicze ,Mazury-Szczytno” Sp. z 0.0. ul. Wielbarska 5, 12-100 Szczytno
Anna Grazyna Wdowiak
. Stawomir Szydlik
10. Jolanta Szydlik

11. aa

°®N oo BN

Do wiadomoéci:
1. Paristwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Elblagu ul. Gen. J. Bema 17, 82-300 Elblag
2. Pafistwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie - RZGW w Bialymstoku ul. Branickiego 17, 15-085
Bialystok
3. Wéjt Gminy Szezytno, ul. Lomzyriska 3, 12-100 Szezytno
4, Wdéjt Gminy Wielbark, ul. Grunwaldzka 2, 12-160 Wielbark

Na podstawie zalgeznika Nr I, czedci I ust, 45 ustawy z dnia 16 listopada 2006 1. o optacie skarbowej (Dz. U.
z 2018 r, poz. 1044 z p6in. zm.) wnioskodawea uiscit oplate skarbowq w wysokoéci 205 zt za wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwwarunkowaniach.



REGIONALNY DYREKTOR Olsztyn, 26 kwietnia 2019 r.

OCHRONY SRODOWISKA
W OLSZTYNIE

WO00S.420.127.2018.JC.10

Zalacznik nr1
do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 26 kwietnia 2019 r,

znak: WO0S.420.127.2018.JC.10, o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego
przedsigwzigcia polegajacego na wyréwnaniu terenu pasa drogi startowej na terenie Portu
Lotniczego Olsztyn-Mazury w Szymanach.

Charakterystyka planowanego przedsigwziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2018 r., poz. 2081 z pozin. zm.)

Przedmiotowa inwestycja polozona jest w granicach Portu Lotniczego Olsztyn-Mazury
w Szymanach, usytuowanego w odlegtosci ok. 10 km od Szczytna. Od strony péiocno-wschodnie;
lotniska w odleglosci okofo 1,5-2 km od drogi startowej znajduje sie zabudowa mieszkaniowa
i gospodarcza miejscowosci Nowiny, Szymany oraz Szymanki. Na terenie planowanej inwestycji
znajduje si¢ infrastruktura lotniskowa tj.: droga startowa, pas drogi startowej, drogi kolowania,
plyty postoju samolotéw i helikopteréw oraz infrastruktura podziemna (kanalizacja kablowa
elektroenergetyczna i teletechnicznej, kanalizacji deszczowej), atakze oznakowanie pionowe
i poziome wraz z oswietleniem. Teren objety przedsiewzieciem (dziatki o numerze ewidencyjnym
463/37 i 464/7- gmina Szczytno, obreb Szymany) jest plaski, w czeéci nie zagospodarowanej
infrastruktura lotniskows jest poroéniety trawa. Na danym terenie nie wystepuja zadrzewienia
i zakrzewienia.

Planowane przedsigwzigcie obejmie roboty budowlane w branzy:

e drogowej - wyréwnanie terenu pasa drogi startowej (czyli zielonej czedci pasa DS polozonej
wokol utwardzonej drogi startowej) na podstawie wykonanych badari i pomiaréw
nosnosci, nachyleri poprzecznych i podtuznych oraz pomiaréw grubosci warstwy humusu
- czyli niwelacja terenu w miejscach objetych projektem budowlanym,

° sanitarnej - dostosowanie rzednych istniejacych studni kanalizacji deszczowej do nowo
projektowanych rzednych wraz 2z dostosowaniem pokryw studni do obecnie
obowiazujacych przepiséw w zakresie ich nosnogci,
elektrycznej - przebudowa i rozbudowa istniejacej infrastruktury celem podniesienia
kategorii lotniska do kat. I wraz z dostosowaniem rzednych i pokryw istniejacych studni
kablowych do nowo projektowanych rzednych i obecnie obowiazujacych przepiséw
w zakresie ich no$noéci,

konstrukeyjnej - rampowanie fundamentéw obiektéw i urzadzen wystepujacych w zakresie
opracowania, polegajace na wykonaniu utwardzonych klinéw wokét ww. urzadzen
o nachyleniu 1% w celu uniknigcia zaglebiania sie k6t samolotu w nawierzchnig gruntowa
oraz zderzenia z twardym pionowym czolem.

Planowane przedsiewzigcie nie wiaze sie z wycinkg drzew. Roboty budowlane beda

przeprowadzone na zielonej czesci pasa drogi startowej. W efekcie prac powierzchnia biologicznie
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czynna nie ulegnie zmniejszeniu. Planuje si¢ nawet zwigkszenie grubosci warstwy humusu
i dosianie mieszanki traw.

Celem inwestydji jest osiagniecie takiego poziomu noénoéci gruntu w czedci trawiastej pasa
startowego wraz z odpowiednimi nachyleniami poprzecznymi i podtuznymi, jakie s3 wymagane
nowymi przepisami certyfikacyjnymi. Z uwagi na fakt, ze wiekszo$¢ robét to roboty ziemne
iniwelacyjne, planowana inwestycja bedzie prowadzona metodg tradycyjna, systemem
gospodarczym. Roboty budowlane zwiazane z rozbudowg kanalizacji kablowej beda prowadzone
metoda wykopowa (wzdluz pasa) oraz przeciskowa (w poprzek pasa). Natomiast roboty
budowlane zwigzane z przebudowg istniejacych studni kablowych i istniejacych studni kanalizacji
deszczowej bedg polegaly na ich obniZeniu lub podwyzszeniu w celu dostosowania do docelowych
rzednych.

Realizacja przedsiewzigcia wiaza¢ si¢ bedzie z bezposrednim i krétkoterminowym
oddziatywaniem w postaci emisji hatasu i substancji do powietrza, zwiazanym z praca pojazdéw
iurzadzen budowlanych. Wykonywanie prac budowlanych nie bedzie stanowié¢ uciazliwosci dla
dziatek sasiadujacych z dziatkami, na kt6rych planowana jest inwestycja. Wplyw etapu realizacji
inwestycji bedzie ograniczany poprzez m.in. zastosowanie wladciwej organizacji pracy oraz
skrécenie do minimum fazy realizacji inwestycji. Prawidlowa organizacja systemu biezacego
gospodarowania odpadami, wlasciwa organizacja placu budowy i jej zaplecza, atakze
przestrzeganie zasad bezpieczefistwa pracy wplynie na minima]izacjg bezposredniego
oddzialywania odpadéw na rodowisko.

Efektem planowanych prac polegajacych na wzmocnieniu, wyréwnaniu i profilowaniu czeéci
trawiastej pasa drogi startowe] jest zwickszenie bezpieczeristwa operadji lotniczych w przypadku
wypadniecia samolotu z drogi startowej. Obszar ten w efekcie koficowym bedzie pokryty czedcia
trawiasta. Etap eksploatacji planowanej inwestycji nie bedzie wiazal si¢ ze Zrédlem emisji
zanieczyszczen do powietrza, emisji halasu, powstawaniem sciekéw oraz odpaddw. Jedynym
Zrodiem emisji zanieczyszezen moze byé emisja w wyniku spalania paliw w pojazdach silnikowych
na cele koszenia pasa drogi startowej. Skala emisji jednak bedzie tak mata, e nie uwzglednia sie go
na etapie funkcjonowania przedsigwziecia.

Wody opadowe i roztopowe z terenéw trawiastych beds, tak jak dotychczas,
rozprowadzane powierzchniowo do gruntu. Wody 2z terenéw utwardzonych beda za
posrednictwem modemizowanej sieci kanalizacji deszczowej podczyszczane w  osadniku
i separatorze substancji ropopochodnych iodprowadzane na teren poletek rozsaczajacych.
Inwestor na takie postgpowanie z wodami ma wydane obowiazujace pozwolenie wodnoprawne.
Planowane przedsigwzigcie na etapie eksploatacji nie wiaze si¢ z generowaniem $ciekéw socjalno-
bytowych. .

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane w obrebie pasa drogi startowej Portu
Lotniczego Olsztyn-Mazury wchodzacej catkowicie w granice obszaru Natura 2000 - obszaru
specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007, wobec ktérego
obowiazujacym jest rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. Nr 25, poz. 133 z pézn. zm.). W efekcie planowanych prac
powierzchnia biologicznie czynna nie ulegnie zmniejszeniu, natomiast pas drogi startowej zostanie
dostosowany do wymaganych przepisami norm no$noéci i nachylenia poprzecznego oraz
podiuznego. Planowany zakres prac, obejmujacy teren zagospodarowany i uzytkowany, pozostanie

bez wplywu na ww. formy ochrony przyrody or; Zprze isy obowiazujace na ich obszarze.
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